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| PARTE UFFICIALE 


LEGGI KR DECRETI 

Tl numero 1394 della raccolta ufficiale delle leggi ec dei decret. 
del Regno contiene il seguente decreto: 

VITTORIO EMANUELE III 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
ma ° RE D’ITALIA 

Vista la.logge 29 giugno 1902,.n. 281, e 13 agosl 
1922, n. 1146, sulla riscossiona delle imposte dirette ; 

Visto il testo unico delle leggi sugli Istituti d’emis- 
sione approvato con R. decreto 28 aprilo 1910, nu- 
mero 204; 

Sentito il Consiglio dei ministri ; 

Sulla proposta d:1 Nostro ministro’ segretario di 
Stato por le finanze, di concerto col presidents del 
Consiglio dei ministri, col ministro degli interni 6 col 
ministro del tesoro ; 

Abbiamofdecretato e decretiamo:. 

Articolo unico. 

Il ministro delle finanze ha la facoltà di esentare fa 
Banca d’Italia, il Banco. di. Napoji e il Banco di Sicilia 
‘dal prestare cauzione a garanzia. dalle gostioni di ri- 
esvitorie provinciali ed esattorie delle imposta dirette, 
o di ridurre la cauzione stessa al disotto del limite 


‘stabilito dall’art. 113 della legga 13 agosto 1922, n. 1146. 


Ordiniamo che il presente decreto, che andrà in vi- 
gore il giorno della sua pubblicazione nella Gazzetta 
Ufficiale del Regno 6 ché sarà presentato al Parla- 


mento por la conversione in lcgg:, munito del si- 


gillo dello Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale. 
delle leggi e dei decreti del Regno d'Italia. mandando 


‘a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare.‘». 


Dato a Romea, addi 29 ottobre 1922. 
VITTORIO EMANUELE, È 
FACTA — TADDEI — BERTONE — PARATORE. 


Visto, il guardasigilii: OVIGLIO. 


IL MINISTRO SEGRETARIO DI STATO (e o ORDINA: 
PRR GLI AFFARI DELL'INTERNO 


Ritenuto che il signor Giulio Alessandrini, nato a Roma il 24 I élgnori prefetti delle Provificie marittime e di confine sono 
mazgio 18:0 da Camillo e da Emilia Marchetti, trovasi in via di incaricati della esecuzione de la presente ordinanza che andrà 
riacquistare, a norma dell'art; 9, n:.3, delia legge 13 giugno 1912, in vigore da oggi. 


n. 555, la etttadimanza ifaliana da lui perduta ai sensi dell'art. 8, | Romo, 10 novembre 1922. 
n. 1, della legge anzidetta ; ; 


L'ordinanza 7 luglio 1922 è revocata. 


Per il ministro 


Ritenuto che gravi ragioni consigliano di inibire al predetto | , LUTRARIO. 
signor Alessandrini il riacquisto ‘della cittadinanza italiana; —— ————_ 
Veduto il parere in. data , ;23,. agosto 1922 del Consiglio di IL MINIST TTT VANZE 
Stato sezione 1°), le cui considerazioni si intendono riportate L MINISIRO DELLE FINANZ 


nol presente decreto; ; gii è : 
6 Vedute le leggi 1° marzo 1885, n. 3682, e 21 gennaio 1897, n 23 
Veduto l’art.9 della Jeggo summenzionata e l'art. 7 del relativo | che ordinano Ha formazione del nuovo Aa i i 
regolamento approvato con R. debrieto 2 agosto 1912, n. 949; | Veduto il regoiamento per la csecuzione delle leggi stesse, ap- 
Decreta: provato col R. decreto 26 gennaio 1905, n. 65; 
È inibito al predetto signor Giulio” Alessandrini {l riacquisto Veduta la legge 7 luglio 1901, n. 321, per l'attivazione del nuoro 
della Littidininza Italignsi. catasto e per la esecuzione delle relative volture catastali; 
| presooto decreto sarà pubblicato nello Gazzetta ufficiale del Nedo: cati icl del regolamento 26 gennaio 1902, n. 76, per la 
Regno. ì conservazione del nuovo catasto; 


Roma, 22 ottobre 1922. Veduto l’arf. 4 del R. decreto-legge 23 ottobre 1919, n. 2359, cho 
Il ministro permette di aftivare per distretto di agenzia tale conservazione 
TADDE. nelle Provincie nelle quali le tariffe siano già definitive; 

Ritenuta la opporiunità di iniziare le conservazione del nuovo 


TE CERETTO catasto nei distretti di Agenzia di Rivoli ed Ivrea nella provincia 
IL MINISTRO SEGRETARIO DI STATO di Torino : 


PER GLI AFFARÌ DELL'INTERNO ECRETA: 
Ritenuto she la signora Anna, Luigia Maria Nazzarena Sinfa- 
rosa Seiomer, nata a Roma il 30 dicembre 1682 da Giovenni e L'attivazione del nuovo catasto formaio in esecuzione dello 
da Emilia Guidi, irovasi în. via di Fiscquistare, a norma dell’ar- leggi 1° marzo 1886, n. 3582 e 21 gennaio edi 28, avrà vi 
ticolo 9, n, 3, della legge 18. giugno 1912, n. 555, la cittadinanza fetto, per i Comuni compresi nei distretti di Agenzia' delle Im- 
fatiana da lei perduta ai fénbi dell'art. 8, n. 1, cella legge pre-. poste di Rivoli ed Ivrea, dal 1° dicembre 1922, dal qual giorno 


detta; cesserà, pei Comuni stessi, ln conservazione del catasto preesi- 
;Ritenuto che gravi ragioni. consigliano di inibire alla predetta stente. 1 sati andat se 20% 
signora Sciomer il rideguisto; della cittadinanza italiana ; Il direttore generale del catasto e dei servizi tecnici di finanza 


Vòduto il parere in' data 23 dgosto 1922, del Consiglio di Shito é quello delle Imposté dirette sui rédiiti sono incaricati della 
(sezione 12), le cui considerazioni s'intendono riportate nel pre- esecuzione del presente decreto, da pubblicarsi nella Gazzetta 


s.nte decreto; nfficiale del Regno. 
‘ Veduto l'art: 9 della-legge summenzionata e l'art. 7 del relafivo Roma, 5 ottobre 1922. ii 
regolamento, approv.to con R. decreto 2 fo 1912, n. 949; ini 
8 Pp £808 p BERTONE. 
DECRETA: 
È inibito alla predetta signora Anna Luigia Maria _Nazzarena IL MINISTRO SEGRETARIO DI STATO 
Sinfarosa Sciomer il riacquisto della cittadinanza italiaria. PER LA GUERRA 
Il presente decreto sarà pubblicato nella Gazzetta ufficiale del 
Regno. Visto il P. decreto-legge n. 2163 in data 24 novembre 1919; 
Rota, 22 ottobre 1922. Visto il R. decreto-legge n. 2360 in daia 27 novembre 1919; 
I A malo Visto il R. decreto-legge n. 819 in data 22 giugno 1920; 


sen 


Consideraia l'opportunità di disciplinare con disposizioni re- 
golamentari la concessione e l’uso dei brevetti aeronautici ; 


IL MINISTRO S | SFGRETARIO DI STATO Udito il parere del Consiglio di Stato ; 


PER GLI AUVPARI DELL'INTERNO . DECRETA: 


PRESIDENTE DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI 


“ ATL 1. . 
DI = Ù 4, JARRE CORRI AR FER, ‘ 
) Veduta l'ordinanza 7 juglio 1922 colla quale, a motivo della pe I brevetti che conferiscono l'abilitazione al disimpegno di spe» 
sio Bovina, Vietarasi, fino a nooya dispcstrlene: Ja importazione iali mansioni a bordo delle aeromobili, sono i seguenti: 
- nel Regno dei ruminanti e suiai, del' loro prodotti cd avanzi, déi x . o 


° foraigi e della paglia, nonché delle nirrei imballale con fieno é Ai brevtto di gilet di veliblo pre dnrizolo eco, enne: 
. ; lido per irasporti pi bblici); 
piùfia; proverienti dalla Grecia e da l'Albania; : ‘pubblici (di 
Veduta d'ordinanza 26 ottobre 1922 che revocava il divieto sud- 2) ‘Drevelto di pilole di'eolizalopice aspetti DRDLUGE 
prima e di seconda classe); 
dotto: per | le provenienze dall'Albania : Y'brevello-di piloiacal'vali lib 
Ktîesochy da comunicazio.i ufficiali risulta che anche la Gre- * y Rd abili e drenizazia 
. cla è ‘iniono da pssto Lucian a) brevetto di pilola di ebLa (di prima, di seconda € 


‘ Veduto il festo unico delle leggi senitàrié, approvato con Re- ‘ Gi tera clagse)i 
gio. decroto 1° agos'o 1907, n. 636; = o: ; 
, Veduto. il regolamento di polizia veterinaria 10 maggio 1914, i (1) Sola PALO Sell velon sani, BOaBpest-alaalicacropigli 
n. $39,.e l’ordinanega di polizia veterinaria 1° ottobre 1914; che gli idrovolanti 


>” 


i e) brevelto di ufficiale ci rotta di seconda classe (brevetto 
di Picoo!a navigazione) e di prima cla:so (brevetto dì grande ne» 
vigazione); 

f) brevetto di meccanico (mo'oris!a o radiotelegrafista) a 

. bordo di aeromobili per trasporti pubblici 


Art. 2. 


Il brevetto di pilota di velivolo per furismo sereo dà diritto 
. all’e ecuzione di vo'i indivi:ivali sensa trasporto di passeggeri. 

Il brevetto di pilo'a di veitvolo per trasporti pubblici dà di- 
ritto all'esecuzione di voli con trasporio di passeggeri, sta in 
forma furistica o privata (breveito i 2° classe), sia per l’eser- 
cizio di linee di pubblici frasporti (brevetto di 12 classe), 

Per conseguire il brevetto di pilota di velivolo per.trasporti 
pubblici di seconda clesse, bisogna aver conseguito il brevetto 
di pilota d° turisino rereo da almeno sci mesi, avendo al prc- 
prio attivo nell'ultimo semestre almeno dieci ore di volo fuori 
dei campi di aviazione. 

Per conseguenza, chiunque, essendo in possesso del brevetto 

‘ di turismo sereo, aspiri a conseguire. quello di fresporto pub- 
blico. dovrà, ogni qualvelta compia dei raids, farsi rilasciare 
: apposita dichiarazione, conforme all’ennesso. modcilo (Mod. A. 
«.C.718.del.Cotalogo) dal comandante l’aeropertg di parteaza. Tali 
‘d'chisrazioni, coritrofirmete dal comandante - -l'seroporto di ar- 
‘: Tlyo,. saranno annesse alla domenda di conseguimento del bre- 
‘. W?ito di pilo'a per frasporii pvbblici, di cui al successivo cart. 22, 

Per conseguire il brevetto di pilota di velivolo per frasporii 
pubblici di prima classe, è necessario avere esercitato per al- 
cm no un anno le funzioni di pilota di seconda classe, avendo al 
‘proprio attivo, nel’ultima aunafa, almeno 25 ore ‘di volo su cam” 
‘pigna compiute in detta qualità. 


Art. 3. 


«Nessuna linea di publico trasporto può essere esercita; :3e non 
. Son piloti di prima classe. I velivoli con a bordo più di quattro 
; persone. debb no essere pilotati da pi oti di prima classe, anche 
‘36 il volo non abbia per iscopo l'esercizio di una linea d aero» 
«trasporti. 
Art. 4. 


"Il brevetto di pilota di pallone libero da dirtito ad ‘sana! Te 


‘ascénsioni e viaggi con palloni liberi di QUAL cubatura, an-. 


che avendo a bordo passeggeri 
Art, 5 


Il breve'to di pilota di dirigibile dà dirifto alla navigazione 


con dirigibili anche con trasporto di passeggeri. 
Il titolrre del brevetto di 2° classe, può coman are dirigibili 
di cubaivra inf: riore ai 2.601 metri cubi, i 
Il titelare del brevetio di 3% classe, può comandare dirigibil 
di cubatura inferiore ai : 000 metri cubi. ‘ 
. Ogni pilota di dirigibile deve essere in possesso del brevetto 
di pilota di pallone libero, 
Nei brevetti di pilota di dirigibile di 1° e 2° elesse è implicato 
‘il br:ivetto di ufficiale di rotta di 1* classe. In quello di dirigi- 
bìle di 3* classe è imiplicito il brevetto di ufficiale di rotta di 
2° classe. I possezsori di uno quelsis 
dirigibile debbono percio aver superalo tulle le prove inerenti 
al conseguimento del relativo brevetto di navigazione 


Art 6. 


Jl brevetto di ufficiale di rotta è il riconoscimento della con- 
‘seguita afti'udine a seguire, rintracciare, dirigere la rotta che 


. ione 6 deve tenere una aeromobile, servendosi a tele scopo dei. 


‘mezzi e delle cognizioni scientifiche 6 pratiche di navigazione, 
i Art. 7. À SATA 
+ «La presenza.a bordo di un ufficia!e di rotta di 2% classe è ob- 


si dei Drevelli di pilota dì. 


2289 


———_——m—_—__—_ i’ OT T———————TÎJ “ 


Dligatoria in-tutto Je navigazioni con passeggeri, effeltuate senza 


cambîfo del pilota ed il €uî percorso di giorno. superi su terra 
390 chilometri e sul mare i 159 chilometri e di notte, sia su ter= 
reno che su mare, i 150 chilometri. i i 

La navigazione lungo le coste (in vista della terra): "è corside- 
rafa come navigazione su terraferma. 

Per viaggi, con passeggeri, scura cambio di pilota che superino 
di giorno i 505 chilometri su terra ed i 200 chilometri sul*maro’ 

o si compiono di notte su percorso superiore ai 300 chilometri. 
è obb) gatoria la presenza a bordo dei l'aeromebile di un ufficiale 
di rotfa di 1° classe. 

Per l'obbligatorietà, di cui si precede:ti capoversi, un ‘viaggio 
aereo, allorchè supera le sopra cennate distanze chilometriche,’ 
ma viene compiuto con fappe successive, viene considerato come 


‘un unico viaggio, allorquando la tappa provista non è uguale C) 


superiore alle 24 ore. 
Art. è 


Ml brevetfo di meccanico (motoris'a o radiote'cgrafisin) a bordo 
di aeromobili sdibite a pubblici trasporti è il riconosc'mento 
dell'abilitazione e dell'attitudine a disimpegnare le funzioni di 
motorista e di radiotelegrafista a bordo di velivoli o dirigibili 
adibiti ai pubblici trasporti. la Dis 


Art. 9. 


Le condizioni minime da soddisfare per il conseguimento di. 
uno qualsiasi dei brevetti contemplati nel precedente art. 1, lo: 
prove sia pratiche che teoriche, a cui i candidati dovranno es= 
sere sottoposti, sono contenute negli annessi;programmi e con= 
dizioni per il conseguimento dei brevetti aeronautici (alle- 
gato 1). 

Tali programmi potranno subire futte le variazioni che sa- 
ranno per essere consigliate dai progressi dell’acro..autica e; 
dagli accordi internazionali. 


Art, 10, 


Nessuno potrà esercitare le mansioni di pilota (di velivoloj. 
di pallone sferico, di dirigibile), di ufficiale di rotta o .di mec= 
canico.a bordo di aeromobili adibite ai pubb'ici trasporti, s senza. 
avere preven'ivamente otlenuto il prescritto breyetto di. abili» 
tazione, il quale è rilasciato nei modi ed alle condizioni s' ‘abi=’ 
lite dal presente decreto. 

Art. 11. Na 

L’età minima richies'a per il ‘disimpegno delle, mansioni di 
pilota e di ufficiale di rotta nelle AFFAIRODIA: adibito ai. trasporti 
pubblici è «di anni 21. (compiuti), - : 

Per tutti gli altri brevetti talo limite 6 di anni 18 SERBI, 


Art, 12. 


Lan competenza per la concessione di qualsiasi brevetta che 
conferisca l'abilitazione alla condotta di aeromobili spetta. egelù= 
sivamente al Ministero della guerra (Comando superiore d’aerò= 
nautica). 

Ark 13. 

Chiungue intenda conseguire un brevetto di pilofa di trasporlo 
‘pubblico o di ufficiale di rotta e chiungue inicnda esercitare le 
funzioni di meccanico (motorisia o radiotelegrafista) : a bordo di. 
aeromobili adibite ‘si pubblici trasporti, dovrà preventiv: mento 
ed a proprie spese; sotio, orsi alle pr: scritte visite mediche in 


.uno dei Gabinetti psicofisiologici del Regno. 


Per conseguire il brevetto di pilota dì turismo aereo è ‘Goff 
c'ente up certificato rilasciato da uno degli ii militari del 
Regno. 

. Le condizioni psicofistologiche da rage inngersi. dia ner poter. 
esercitare le funzioni di-pilota 0 -di ‘mecernico a bordo, della 
atromobili adibite ai 1: bili i SADR: {i sio. per. conseguire. dl 


Drevero. di turismo serso,. costo fiasate negli. articoli: aazuenti, |; Nellé visite potiotiche 16 autorità sanitarie incaricate dovran 


umtamen'e alle modalità per il rilascio dei relativi ceriificati. 
Art. 14. ° 


E’ fafto. obbligo a,chiunque gestisca una seyola di pilo'agzio 
aereo, di assicu-arsi che i propri alliev., prima dell'inizio della 
isiruzione, abbiano subì ola visita medica, di cui al precedente 
articolo e siano .in possesso dei relativi certificati di abilitazione 
rilasciati da un gabinetto ps'cofisiologico se trattasi diistrurione 
per conseguire il brevetto di. pilota. per trasporti pubblici od 
ufficiale di rotta ; da un ospedale militare, se trattasi di istru- 
zione per conseguire il brevetto di turismo aereo. 


Art. 15. 


La persistenza dei requisiti psicofisiologici neceassri a1 disim- 
pegno delle m-nsioni aeronautiche indicate nei precedenti arti- 
coli, dovrà essere controllata : 

a) ogni sei.mesi per i piloti di trasporto pubblico e per 
gli ufficiali di rotta; 

b) ogni anno per i meccanici, i cadiotolegrafisti ed i piloti 
di turismo aereo. 

Tali visite di accertamento periodico potranno essere passate 
presso gli ospedali militari. 


del. pilota e.dpyrà figarare anche sulla tessera di br.vetia di cui 
al successivo articolo.27, rilnsciata al personale. navigante. 


Però ogni dpe. anni, la. visita periodica, per.i piioti di trasporto.|. 


pubblico e per. gli ufficiali di rotta dovrà passarsi presso un Isti- 
luto psicofisiologico. 
In caso di grave malaftia o di grave sccidente aeronantico,: 


l'aeronauta dovrà essere visitato nuovamente dagli stessi Enli: 
che sono incaricati delle visite inizia:i (Istituto psicofisiologico, |. 


ospedali militari) e non potrà riprendere l'esercizio delle pro-.{' 
prie mansioni, se non in seguito ad esito favorevole di tale 
visita, 

Art. 16. 


Per quanto riguarda gli accertamenti senifari, quanto è pre- 
scritto per i piloti di trasporto pubblico vale anche per i p’loti 
di dirigibile e di sferico. 


Art 17, 


Le visite mediche fanto per gli accertamenti iniziali, quanto. 
per la revisione periodica dovranno constatare i requisiti di at- 
titudine mentale e fisica del personale navigante. : 

Taii requisiti di atlitudine, se trattasi di piloti per trasporto 
pubblico o di ufficiali di rotta, dovranno vagliar»i secondo i cri- 
teri contenuti nell' « elenco delle imperfezioni ed infermità che, |. 

sono causa di inabilità ai pilofaggio e limiti tra idoneità ed ina-. 
bilità per î Garatteri psicofisiologici » annesso gl presente de- 
‘creto (slegato 2). 

Se trattasi invece di visita per brevetti di turismo aereo, la 

condizioni che gli ospedali militari dovranno accertare sono le 
seguenti : mancanza di precedenti ereditari, perfette condizioni 
degli apparati circolatorio, respiratorio, vestibolare e nervoso, 
vista ed udito normali. 
î Art. 18, 
-—J candidati, le-c.i.attitadini ps:cofisiologiche: risnitino rispon- 
Genti alle condizioni richieste, risever:*nno, secondo i casi, ua 
* cértificato conforme ad uno degli annessi modelli (Modelli A. 
C.-14. cd, A, C,-15 dol Catalogo). 


Att. 19. 


. Le Visite sanitarte, sia presso un Istituto psico-fisiologico sia 
presso! Un ‘ospedale militare, saranno pa-sate dieîro il-pagamen- 
to .di un corrispettivo, che sarà annualmente fissato per entram- 
sbi t aasì dsl Ministero della guerra (Direzione centrale di sanità 
rafittare) 


nu,far risultare, l’esito della visita in apposita anpo‘azione sulla 
tesacta di brevetto e sul libretto di volo. 


Art. 20 
Nessuzo potrà gestire una scuola di pilotaggio aereo, se non 


sia .stato. autorizza!o dal M.n s'ero d:lla guerra (Comando supe- 


riore. d'seronantica) ; il quale potrà concedere l’autor! riozione 
solo' quando, esamina‘e tutte le condizioni tecniche e di falto, 
nelle quali la. scuola doyrà svolgersi, queste-risulteranno tali da 
garantire il perfetto funzionamento della scuola stesa. 


Art. 21. 


Tuiti i brevetti, di cui all'art. 1, sono rilasciati dircilamanta 
‘dal: Minisfero del'a guerra: (Comando superiore:di' aeronautica; + 
Divisione servizi civili); Le Commissioni esaminatrici, se. trattasi 


| di brevetto di turismo o di brevetto per trasporti. pubblici di 


‘seconda claise, seranno compo te dal comandante dell'aeroporto 
‘nella ‘cui’ giurisdizione le prove. hanno luogo. e da. due .commise 
‘sari’ designati ‘dalla Federazione aeronautica nazionale i'aliana 


. “Acro-elub: d’Italia): se irettasi fovece di tutti: gli. altri brevetti 


soranno;”di°volfa-in volta,-nominate dal Ministero della guerra 


(Comando superiore di aeronautica - Divisione servizi civili). 
.I) risultato di.esse dovrà essere trascritto nel libretto. di vole.|'. 


Art, 22.. 


Per: n pole conseguire un brevetto. snipnialicai il. candidato 
dovrà; inoltrare al Ministero della guerre (Comando. spperiore: di 
‘aeronautica - Divisione se:vizi civili), una. domanda, redatia in 
‘carta bollata da lire due, nella-quale dovrà: specificare i] genere 
di brevotto che egli intende conseguire, Ja scuola presso la quale 
ha svolio il periodo di istruzione e la località presso la quale 
preferisce subire le prove. 
‘A'tale:domanla dovranno essere annessi: 

a) certifiento di nascita, debitamente legalizzato; 

b) certificato penale, debitamente legal zzato ; . 

e) certificato di buona condotia, legalizzato dalla compe- 
tente autorità; 

__ d) certificato di idoneitàg psicologica rilasciato dagli Enti di 
cui al precednte articolo 13;. 

e) dichiarazione del pilota istruttore, controfirma!a. dal di- 
figente la scuola, nella quale si altesta, sotto la personale re- 
sponsabiiità dei firmatari, che l’aspirante al brevetto trovasi in 
tuite le volute condizioni pet subire le prove; 

f) quattro fotografie di: formato visita, senza cartoncino, 
firmate dal candidato; 

9) dichiarezioni, di cni al dentino comma del preced' nte 
articolo 2; 

h) atto di assentimento del padre:dél.candidato.. 0. di. chi 
su dì lui esercita la patria potestà nel caso esso. sin minorenne. 

T:documepii di cui alle lettere:5, c):e.d) dovranno. essero ‘di 
data non anteriore a mesi tre della.deta della-domanda.. ... 

Nel'solo caso in cui il bravettoiche si. intende. di -consegnire 
‘ su:quello' di pilota di velivolo .per-turismo aerno, o.per:trasporii 
“pubblicì di 2% classe, In-domanda;:redatta:e corredata. secondo 
quanto. dianzi si è-detto, sarà: indirizzata al comando. dell:aero- 
porto-nella cni-giurisdizione.jl-candidafo: intende. di subire “le 
prove. Tale Comando prenderà gli'opportuni .eccordì con-la Fa- 
derazione seronaul!ice nazionele italiana (Aero-Cluh d'Itelia) Bs 
la nomina dci due commissari sportivi. . i 


Art. 23. 


Tutte:je prove pratiche di volo: dovranno: essero» esegnite: ‘ SU 
apparecchio fornito dal candidato o della: scuola Présso. cui 
questi è stato istruito. . 


NS wu 


Art 2% 
‘L'ideadità personale di coloro che-si sottopongono alte ‘prove 


di brevetto dovrà essere rigorosamente accertata dalle coramis- 
sioni esnminîtrici. i iii e 
ATL 25. 

Ad esami ultinati, l’esito delle varie prove sarà fatto risultare 
in un verbale steso, secon:!o i casi, nelle forme degli annessi 
modelli A. C.-16 ed A. C.-17 del catalogo 

‘Tele verbale firmato dai tre commissari, sarà fatto pervenire 
91 più presto al Ministero della guerra (Comando superiore di 
acronautica - Divisione servizi civili) insieme con tutii i docu- 
menti relativi alla prova e specificati nei precedenti articoli. 


‘Art, 26. 


Affnchè siano valide ai fini sportivi nazionali ed internazionali. 
le tessere di brevetto di turismo aereo debbono essere vidimate 
del presidente della Federazione seronaulica nazionale italiana 
(Aero-CI ib d’Italia) 

Art, 27, 

Ove il risultato delle prove sia s'ato favorevole, il Minis'ero 
della guerra Comand» sup riore d’aeronautica - Divisione ser- 
vizi civili) rilascerà il relativo brevetto, conforme agli aunessi 
modelli (A. C. 20 — A. C. 21 - A. C. 22- A. C. 23 — A. C 241 - 
A, C. 25 del catalogo). 

Art 28 


Il rilescio dei brevetti di qualunque natura, è sottopos‘o ol 
pegemento delle tesse stabillte del R. decreto-legge n. 2163 in 
duta 24 novembre 1919 (Allegato F., n. 67, e seguenti della t8- 
bel!s). in cui la voce I a) si riferisce ai brevet:i di trasporto 
pubblico sia di 12 che di 2 classe; la voce I b) si riferisce oi 
brevetti di turismo sereo; le voci I c) ed I c) si riferiscono ri- 
spetiivemente ai brevelti di piccola e di grande navigazione; le 


veci I bd) II c) II c) si riferiscono rispeilivamente ei brevetti di. 


pilo'i di dirigibile di 3°, di 2°, di 19 classe; la voce III si. rife- 
risce al brévelto di pellone libero; il ‘n. 68 si riferisce al de- 
creto di concessione dell'esercizio del volo sul territorio dello 
Stato, di cui all'art, 2 del R. decreto-legge n. 2350 in data 27 no- 
vembre 1919, 
e. Art, 29. . 

feaza alcun pregiudizio dei diritti fiscali fissati ne) preserite 
regolamen!o, è data facoltà alla Federazione aeronatuica nazio- 
nale italiaztta di riscuotere, per ogni breve to di iurismo aereo 
da essa vidimato, ed a titolo di rinborso di spese, un diritto 
fsso che serà fissato annualmente dal Ministero della guerra 
(Couando Superiore di aeronautica). 

Ar!. 30. 


Tutti i piloti provvisti di brevetto per trasporti. pubblici divi. 


compresi i pilòti di dirigibile e di sferico) debbono essere mu- 
niti di un « libretto di volo » conforme sll’anneèsso modello (A.C.-19 
del catalogo); rilasciato a cura cel Ministero della guerra (Co- 
mando superiore d'aeronautica - Divisione servizi civili) al prezzo 
di Lire 10, 

Di tali libretti saranno sempre emesse, per ogni pilota, due 
copie, DI esse ùna surà sempre custodita dal Comando dell’ae- 
roporto, nella cui giurisdizione il pilota risiede, l’altra dell’inte- 
ressato. i 


Entrambi, però, per quarto riguarda l’attività aerea del pilota, 


stranno sémpré redatti per cura dei Comandi degli aeroporti e 
da cssì, di volta in volta, controfrmati, . 
Le vidimazioni dei comandanti degli aeroporti fanno fedo 
del manienuto allenamen o, 
Il pilota che per qualsiasi motivo' sia s'ato per sei mesi senza 
aver compiufo almeno un'ora di volo, perde il diritto all’eser- 


cizio della sua professione per frasporti pubblici. In tal caso. 
sarà a lui riti:ato il libretto e la tes:cra, a meno che egli non, 


si. sottoporga nuovamente alle- prove di volo prescritte per-il 
conseguimento ‘del “brevetto. SI 


Peri piloti di dirigibile a di sferico il pertado di cui s&prà è 
prolungato Ad-un anno e, per i piloti di sferico, la prova richie. 
sta per la riconferma della propria abilità consisterà ia una 
ascensione senza passeggeri nè Istruttori a bordo. 


Art. 31. 


Sotto pena di nullità, sul libretto dei voli e sulle tessere di 
brevetto, non si possono fure cancellalure, aggiunte od altera- 
zioni di qualsiasi genere. 

Ciò senza pregiudizio delle maggiori pene cui si potrà andare 
incontro. 

Art 82. 


Ogni tessera di brevetto o libretto di volo trovato in mano ad 
altri che non sia l'avente diritto sarà ritirato ed annullato, senza 
pregiudizio delle sanzioni che potranno essere prese tanto con- 
tro il detentore che contro il titolare. 


Art. 33. 


Tanto Ja tessera di brevetto che 1 libretti di volo debbono es- 
sere presentati ad ogni richiesta de.le comp«ténii autorità, come 
agli Istituti psicofis o'ogici ed agli ospedali militari nell'occasione 
delle visite sanitarie. E” 

Art. 34. 


I libretti di valo seguono sempre il pilota a cui sono intestati, 
per cui in caso di cambiamento di residenza di questo, il coman= 
dante dell'aeroporto depo itario della seconda copia del libretto 


la spedisce raccomanda'a al Comando dell'aeroporto nella cui 


giurisdizione il pilota s. è trasferito, l l | 
In conseguenza di quanto procede, il pilota ha l’obbligo di de- 
nunciare il cambio di residenza sia al Comando dell'aeroporto 


nella cui giurisdizione si trovava in precedenza, sia a quello nella 


cui giurisdizione è p:ssato.. . e da 

Tale notifica dovrà ts ere fatta di persona 0 con lefterà rae= 
comandata. I, 
Art. 95. 

La validità dei brevetti di pilota per trasporti pubblici, di di- 
rigibile e di «ferico, dopo sei mesi od un anno, secondo i casì, 
da! suo rilascio, dovrà farsi constare con firma apposta dal c0- 
mandante dell'aeroporto sull’apposlia tessera. 

Prima di controfirmare la tessera, il comandante dell'aeroporto 
dovrà prendere in esame il libretto di volo dell'interessato. 


. Art, 36. 


Tutti i piloti provv'sti di brevelto militare potranno, secondò 
i casi, ot'enere il ril:scio del brevetto di pilota di velivolo per 
tra<porii pubblici. di 12 o di 2° classe, senza obbligo di sotto- 
stare ad alcuna prova, purchè sodd'sfino a tut e le condizioni 
richieste per il rilascio di detti brevetti e purchè essi non ab- 
biano lasciato l'esercizio del volo da più di ‘sci mesi, nel qual 
caso. pur avendo d ritto al rilascio del brevetto di pilota di ve- 
livolo per trasporti pubblici, dovranno, prima di ottenerlo, as- 
soggettarsi alle prove di volo prescritte per il conseguimento di 
esso. 

Art. 37. 

Tutti i piloti di dirigib'li militari hanno diritto al brevetto dì 
pilo'a di dirigibile di 3% classe. |. |. ana 

Tutti i piloti di dirig'bili militari ché hanno comandato diri- 
gibili di cubatura superiore ai 10,009 metri cubi, hanno diritto 
sl brevetto di pilota di prima classe. Na 

Ove i piloti anzidetti abbiano però lasciato l'esercizio del'yòlo 
da più di un anno, dovrenno, per ottenere il brevetto rispetti= 
vamente a loro spettante. sottostare ‘allo prove pratiche pre- 
scritte per il consezuimento del brevetto cui sspirano. 


Art. 35. 


‘© Alla data del 30 settembre 1922 iuite le patenti. provelsorie d 


28.2 


(I 


@sereizio fin qui. rilasciale gi intenderauno «culle, Talj. patenti, | 
qualora i possessori soddiafino alle condizioni di mantenuto al- 
lenamento proseritte dal presente decreto saranno senz'altro 


‘Sostituite dei regolari brevetti di pilota di veltvoli per trasporti | 


Pubblici. rilascieti stcondo le norme contenute nel proseute re- 
golainento, 

Le prescrizioni contenute nel ] prece.lente art. 7, relativamenie - 
aloni de la presenza:a bordo di ufficiali di rotta, an- 
dranno in vigore alla da'a del 1° gennaio 1923. 


Art 39, 


Senza alcun pregiudizio di quanto è prescritto all'art 2 del 
R. decreto-legge n. 2360 del 27 novembre 1919 (ossia che qual- 
Siasi brevetto non è «che il solo riconoscimento dell’abilità pro- 
fessionale e, per conseguenza, non è di per sè sufficiente a for- 
nire ai po:sessori.il diritto di volo sul territorio del Regno, per 
il che occorre speciale decre!o del ministro della guerra) nessun 
possessore di un brevetto aeronautico potrà oftenere il decreto 
di cui sopra per l'esercizio effettivo del volo. sotio qua siasi for- 
ma, so non avrà in precedenza ottenuto il nullu osta dall’auto- 
rità politica provinciale 

Tale nulla osta dovrà epparire sulla stessa tessera di brevetto. 


Art. 40. 


I brevet!i di pilota di velivolo, sin per turismo aereo che per 
tra porti pubblici, d&nno l'abilitazione a_ pilotare solamente que- 
gli apparecchi per i quali essi sono stati concessi, 

‘Per acquistare il diritto a pilotare anche altri tipi di velivolo, 
il candidato dovrà sottoporsi, col velivolo al cui pilotaggio aspi- 
ra. alle prove pratiche di volo prescritte per il conseguimento 
del brevetto. 

Da quest’obbligo sono esclusi 4 piloti colleudatori delle Ditte 
costruttrici allorchè si tratta di provare e collaudare nuovi tipi 
di apparecchi. — a 

| Art. AL 

Ogni infrazione alle norme contenute nel presente decreto 

ove non costituisca reato pun'bile con pene maggiori, sarà po- 


‘nita con le pene previste dagli articoli 6 e 7 del R. decreto-legge 
De 2360 in data 27 novembre 1919. 


Art 42. 


L'accertamento delle contravvenzioni alle norme contenute 
hel presente decreto è demandato a tutte le autorità aeronau- 
tiche, ai comandanti di aeroporto, alle autorità politiche e di 
pubblica sicurezza ed ai loro delegati od agenti. 


Art. 43. 


Il presente decreto sarà presentato alla Corfe dei con'i per la” 


‘registrazione. 


Il ministro 
P. LANZA DI SCALFA. 


Allegato 1, 
PROGRAMMI e condizioni er il conseguimento dei brevetti ae- 
ronautici — Annesso, sl decreto Ministeria'e n, 114 in data 9 
meggio 1922 


Brevetto di pilota di velivolo por turismo aereo 

Per conseguire il su di pilofa di velivolo per terismo 
» RerBo {aòn velido per ì :rasporti -putblici) il cendidato dovrà 
«Superrre le seguenti n pratiche e dar prova di conoscere le 
.cosmmizioni speciali più ol re 2ccennete : 

«IL Prove pratiche 

«Tr tatto le prove pratiche il pilota deve essere solb a bortio 
del velivolo 


| 
| 


a) Frova di altozza e di vote librato.:— Il. candidato esfr 
guirà un volo senza attertamento durente.il quale dovrà rima- 
nere per almeno un'ora ad un'altezza di sImeno m, 2:00 al di sopra 
el punto di partenza. La discesa serà terminaia con un volo 
librato a. motori fe;mi da 1500 metri ai di sopra del cempo di 
atterratnento. L’atterramento sarà e 7ettuato senza rimetiere in 
i moto i motori ed il velivolo dovrà fermarsi ad una distanza 
minore di 150 metri del punto fissato dagli esaminatori uffi- 
ciali; 
b) Prove di abilità. — Il candidato eseguirà un volo senza 
atterramento aftorno a due piloni o boe aeree, distanti 500 metri 
una dall'altra, e costituito da una serie di cinque circuiti in 
forma di otto, e'fettuati girando in senso, opposto attorno ai 
due piloni o boe. Questo volo sarà fatto ad un'altezza di non 
oltre 200 metri sopra il livello del suolo (o dell'acqua), senza 
mai toccare la terra (o l’acqua) L’atterramento sarà effet- 
tuato : ; 
1. Fermando definitivamente. il motore o i motori al più 

rdi quando l’aeromobile tocca il suolo (o l'acqua). 

2. Ferman?o defini'ivamente il velivolo ad una distanza mi- 
nore di 50 melri da un punto fissato dal candidato prima di 
partire 

2. Condizioni speciali: 

Il candida'o dovrà dar prova di po: cedere piena conoscenza 
dei regolamenti sui fanali e sulle segnalazioni, del Codice di 
circolazione aerea, del regolamento di circolazione aerea sugli 
aeroporti e nelle loro vicinanze, e delle norme relative alla le- 
gislazione aerca internazionale. TE; 


IL 


Brevetto di pilota di velivolo, per trasporti pubblici 
di seconda classe 


prese % Se coper* 


Per conseguire il brevetto di pilota di velivolo, per trasporti 
pubblici, di 2% clesse, il candidato dovrà superare le seguenti 
prove: 

1. Prova di durala: 

Eseguire un viaygio in volo su di un circuito chiuso di non 
meno di chilometri 259 e non più di 3C0. 

Il viazgio dovrà comprendere un atterraggio intermedio e do- 
vrà compiersi con lo stesso velivolo rel limite massimo di 8 orei 

ll candida'o dovrà essere solo a bordo. 

2 Esame teorico: 

a) Veliveli, nozioni elegazrisri sulla resistenza dell'aria e 
suoi effelli sulle 4 superfici in moto. 

Funz'onamento delle varie perti del velivolo. 

Monfamenio e regolazione dei veicoli 

b) Mo!ori. — Nozioni gererali sui molori a scoppio e su' 
funzionamento dei vari suoi organi. Messa a punto. 

Ceuse di panne di un molore e modo di evitarle e rintrac= 
ciarle, 

c) Cogaizioni speciali. — Regolamento sui fanali e segna= 
lszioni, Norme di circolazione aerea, I eltura delle carte e pre- 
parezione di un viaggio in volo. Condotta di un viaggio aereo. 
Crieniamento in velo. 

Bussola, sue correzioni, suo impicgo. 

Deriva, sua misurazione e correzione. 

Determinazione pra ica del punto. Sfrumenti di navigazione 
Nozioni clemenizari di me!corologia 


TI, 


Brevetto di pilota di velivolo, a 
per trassorti pubblici di 1° classe 


Per conseguire I brevetto dì pilota di velivolo per irasporiy 


pubblici (pafente di essicizio) il candidato dovrà pe ro li se 
guenii'pfove praliche e teoriche: 

5 1° Prove pratiche: i 

“In tutte le prove pratiche il candidato dovrà ‘essere solo a 
tordo del velivolo. 

a) prova di volo librato. Essendo a m. 2000 su di un punto 
predesignato, spegnere il motore od i mofori e, senza più riat- 
taccarli, atterrare, fermandosi a incuo di m. 302 da una linea 
fisseta in antecedenza degli csaminatori, L'uifimo tratto del volo 
librato dovrà essere norinale o quasi a detta linea, che, allor- 
quando l'apparecchio tocca terra (9 acqua) dovrà trovarsi a 
poppavia dell’apparecchio stcsso; 

b) prova di durata. Consiste in un volo di almeno chilo- 
metri 300 sulla terra o sul mere, con ritorno finale al punto di 

arienza, Il volo sarà fatto sullo stesso velivolo in un limite di 
otto ore, compresi due atterramenti obbligatori, oltre quello al 
punto di partenza, durante i quali l'apparecchio ceve fermarsi 
in campi fis ali prima dagli esaminstori. 

Ai mo:nento della parienza il cendidato riceverà is'ruzioni 
sulla roita da tenere e sarà munito Aella 
esaminatori deciderinn: se la roiî'a è s'ela se 
mente, ; 

c) voio notturno. — "l candidato esegvirà un volo notturno 
di 30 minuti di durata all'ltezza ci almeno 500 metri. Il volo 
dovrà cominciare almeno due ore dopo il tramonto e £uire al- 
meno due ore pr.ma del levar del sole 

2° Esame teorico: 

a) Velivoli. Nozioni teoriche delle leggi della resistenza 
dell’aria relative al suo ceffeifo sulle superfici principali, sui 
piani di coda, si timoni di direzione e quelli di profondità e 
sulle eliche. Funzioni delle varie parti del velivolo e del loro 
comand., 

Monta:nento dei velivoli e delle loro diverse parti 

Prove praiiche di regolazione. 

b) Motori, — Nozioni generali sui motori a scoppio, e sulle 
funzioni dei vari organi, conoscenze generali sulla costruzioe. 
sul monlemento, sull’aggius'agsio, sulla regolazione 6 messa : 
punto e sulle caratter:istiche dei motori d’aviazione. 

+ Cause di cattivo funzionemento dri motori, cause di arresto. 
‘. Prove pra'iche di riparazioni correnti 

c) Cognizioni speciali. — Conoscenza del regolamento sui 
fanali e segnalazioni, del Codice di circolazione aerea in gene- 
rale, del regolamento di circolazione aerea sugli aeroporti e 
nelle loro vicinanze. 

Conoscenza pratica delle condizioni speciali del traffico aereo 
e della legislazione aerea internazionale, 

Carte aeronautiche e loro lettura 
Orientemento sia di giorno che di notte 
- Bussola, sue correzioni, suo impiego . 

Tracciamento di una rotta. Norme generali di navigazione. 

Deriva, sue correzioni, angolo di pilotaggio. i 

Determinszione pratica del punto, Strumenti ‘di navigazione. 

Metercologia elementare specialmente per ciò che ha frat'u 
col regime dei venti, delle nebbie, delle piogge e dei icmp rali. 

IV. 

Brevetto di pilota di pallone libero (sferico) 

Per. conseguire il brevetto di pilota di pallone libero (sferico) 


il candidato dovrà $nperare le seguenti provero 
1. Prove praliche: i 
Il candidato deve aver compiuto le seguenti ascensioni : : 
a) di giorno, ire ascenzioni d'istruzione; 
Un'ascensione diretta dallo stesso candidato sotto la sorve- 
glianzs di un istruttore 
Un'ascensione cssendo solo a bordo 


quita correifs- 


carta necessar.o, Gii 


2883 


b) di notte. Un'ascensione essendo scio a bordo. 
Ogni ascensione deve avere la durata. di almeno dud ore. 
2. Esame teorico: 
Leggi elementsri di aerostatica e di metereologia. 


- 3. Cognizioni speciali: 
No:ioni generali del p llonc e dei soi accessori; \ponizienioi 
regolazione ; condolta d'un’'ascensione; precanzioni da: prendere 


contro il freddo ed alle alte quote. 


Il resto come per i piloti per trasporlo pubblico. 
V. 


Brevetto di pilota di dirigibile di 3° classe 
Per conseguire il brevetto di pilota di dirigibile di’3% classe, 
il candidato dovrà superare le seguenti prove: 
}. Prove pratiche: 

a' il candida!o deve sver compiuto venti ascensiori con- 
valida/e (tre della quali notturne) in dirigibile, ogni ascensione 
essenflo strfa di -almen vn'ora di dursta. Durante quattro e1- 
meno di queste rscensioni il cond dato deve aver:monovreio il 
dirigibile egli s'esso, so!to la sorveglianza del comin ndo: ite, 
comyjiresa la parle zo e j'at eriamen:0; 

b) ir candidalo effe!‘uerà inol!re vn viaggio di° alieno 100 
chilome‘ri cen itinerario pres!abilito, e terminante con un affer= 
ramen'o nol‘urno. Un ispe:tore debilamente delegato dovrà es- 
sere a bcerdo. : i 

2. Esame teorico: 

Aeroslalica e metereologia. (Densità dei gas, leggi di Ma- 
riotte e Gay-Lussac; pressione barometrica; principio di Archi- 
mede; compressione dei ges; interpretazione e uso delle SALO, 
delle informazicni e dei diagrammi meteorologici), 

Proprielà fisiche e chimiche dei gas leggeri e dei » atoriali 
nella ci s'ruzione dei dirigibili. 

Teoria generale dei dirig bili 

Proprieià dinamiche dei corpi in mo!o nell'aria 

3, Cognizioni generali: 

Nozioni elementari dei motori a scoppio. 3 

Nozioni elementari di navigazione; tapiego dai a | bussola; de» 
terminazione pratica del punto. : 

Gonfiamento ; pesata; regolazione, manovra; Sai ed i istru= 
menti. 


vi 


VI. 
Brevettto di pilota di dirigibile di 2* classe 


Per il conseguimento del brevetto di pilofa di dala di 23 

classe, sono ricbiesti i seguenti requisili: 
1. Prove pratiche: 

Ogni cendida!o al brevet'o di 23 classe deve avere il brevetto 
di 3° classe c deve avere fa'to almeno 4 mesi di servizio come 
pilota di 3* classe a bordo di un dirigibile; deve pure aver com- 
piuto almeno 10 ascensioni come pilo'a di 32 classe su di un di- 
rigibile di cubatura super'ore ai 6000 metri cubi, durante le 
quali avrà manovrs'o il dirigibile, compresa la partenza e l’at- 
terramento, sot'o la sorveglianza del comandante. SO i 

2. Esame teorico: ca 

Nozioni complete degli ergomenii riportati nel programma per 

il breve'{o di 3° classe. 


VII 
Brevetto di pilota” Gi dirizibilo di 1* classo. 


Per il conseguimento del brevelto di pilota di dirigibili. di. 43 
clsse, sono ric i eii seguenti requisili: 
1. Prove pra iche: 
Ogni candid .e dl Bravét'o di 1% clesse deve avere itbrovetto 


di 2° classe, c aver fatto Almeno 2 mesi di servizio atfivo.ruale 


pilnta. di 2° classe a bordo di un dir! gibile, e deva aver com- 
Piuto almen» 5 asednsioni come pilota ‘di 22 classe di uf diri- 
gibile di cuba: ura superiore ai 2.300 meiri cubi, durante le quali 
«vrà manovratoegii stess» il diri gib.ie, compresa ja parenza € 
l'al'errament», sot!o la sorveg.ianza del comnadante, Ogni ascen- 
Sione avrà av.to la durata di almeno un’ ora, con un minimo 
di 15 ore per le c.nque ascensioni compiessivamen: e 
2° Esame teorico : 


Lo stesso richiesto per il brevetto di ba Clarse. 
VII. sh 


Brevetto di ufficiale di rotta di 22 classe 
(Brev.tto di piccola navi zazione) 


Per conseguire il brevetto di piccola navigazione, 11 candidato 
dovrà avere al suo at'ivo almeno 50 ore di navisazione aerra. 
Egli dovrà inol're, subire e superare un esame pratico e seneca 
sui seguenti argomenti: 
1° Esame teorico: Coe: 

a) Navigazione — La ferra ed i suoi movimenti — La sfe- 
ra celeste — Moto apparente delle telle — Movimenti dei pie- 
neti e dei sateliiti — Le varie costellazioni e loro principali 
‘ stelle. © 

Coordinate geografiche — Poli — Equatore — Paralleli — Ec- 
clitica — Meridiani — Latitudine — Longi'udine. 

Car!e geografiche c topografiche — Principsli proiezioni — 
Principali problemi relstivi alle cerie. 

Tracciamento di une rolta e preparazione della carla per se- 
guire un de'erminato i'iserzrio — Disc! ssione dei vari eiemenii 
da prendere in considerezione, 

Modo di seguire me erialmente una rota — Velocità proprir 
e veloci'à rela'iva di un acromobile — Di: igibili'a — Deriva — 
Angolo di pilotaggio. 

Magnetisnmo terres're — Déclinòzione — Carte isogoniche — 
Azione, del ferro di bordo — Deriazione — Variazione - Com- 
pcasazione pratica di una bussola di bordo e costruzione di un 
diegramma o di una favola di correzione. 

. Rot a.vera — Roila magnelica — Rotta neve. 

Nav gezione s'imata — Punto slima'o — Avione del ven'o — 
Triangolo di velocità — Metodi e strumenti per la ricerca del- 
l'angolo di pilo'eggio — Errori della navigazione s'imata —/Los- 
sodromia — Navigazione osservata — Utilizz:zione dei punti ui 
riferimeo!o-a terra — Misura della velocità rela'iva — Utilizza- 
zione ‘dei puniti celes'i (il sule, le stelie) — L'azimut e l'altezz: 
di un. astro — U lizzazione di un p!anisfero girev le. 

b) Nozioni d meleerologia Ifenomeni me'erco agici e oro 
cause — la temp ra'ura, l’umidi' à, la press.one — Cicloni ec 
anficicloni. il vento e sue causè - — Venti normali. venti perio 
dici, venti di grsdiente, venti locali — Le brezze — Misure del: 
velocità del vent .. 

Le nubi - — Loro formezione e loro classifica — Altezza e mo- 


vimerito . delle nubi — Il vento dentro e sopra le nuvole — Le 
ntbi nella previsione del te. po. 

Elettricità atmos erica — Scariche atmosferiche — Pericoli 
relativi alla navigazione zerca e me-zo di ‘evitarli. 

I iemporali — I groppi — Trombe — Colpi di vento — Le 


precipitazioni — Le nebbie 
Principii generali di ;: :revisione del tempo — Previsione delle 
nebbia, delle precipitazioni, del ‘vento. 
) Regolamen' a.ione aerea, — Leggi e regolamenti sulla 
navigazione nerea in Italia ed all'estero. 
Conoscenza dell’ alfabe'o Morse. 
2° Prove pratiche: 
a) compentazione e regolazione di uns bussole; 
d Drebareione ‘sulla carla ed «egecialone di, un viaggio di 


almeno 150 chilome’ri con la sole bussola a bordo, e conos:eh- 
za del vento elle varie quote, prima della partenza. 


IX. 


Brevctto di ufficiale di rotta di 1° cl sse 
(brevetto di granda navisazione) 


Per conseguire il brevetto di grande navigazione il candidato 
dovrà ‘avere al proprio attivo almeno 50 ore di navigazione aerca 
e dovrà superare un esame pratico e teorico sui seguenti argo- 
menti: 

‘1° Esame teorico: 

a) Astronomia nautica. — Movimenii veri ed apparecchi dei 
corpi celesti — Differenti aspetti della sfera celeste. Leggi di Kc- 
pleru Newton. 

Si tema solare — Pianeti — Comete — Satelliti — Moti appa- 
renti dei pianeti — Pianeti interni ed esterni — Fasi del piancii 
e cei satel.iti — Eclissi, 

Movimenti della terra e loro prova — Nozioni di cosmografa 
e dr fisica planetaria. 

Sfera celeste — Orizzonti — Circoli verticali — Circoli di d:- 
ciinazione ed almicantarati — Colori — Asse e poli del mondo 

Stelle fisse — Costellazioni — Nozioni di fisica stellare — Stru- 
tura e grandezza dell’universo — Natura e leggi del moto diurno 
apperenice delle stelle, 

Coordinate di un as!ro rispetto all'orizzonte — Coordina!e di 
un astro rispe:to all'equatore celeste ed alvecelittica — Primo 
verticale — Declinazione ed an olo orario. 

Latitudine geografica — $ era obliqua, retta e perallela — Ec- 
clittica, suo rsse e suoi poli — Ascensione relta di un estro 

Zodiaco. Movimento e orbita apparente del sole — Stegioni — 
Precessione e. retrogredazione degli equinozi — Anno sidereo ed 


anno tropico — Misura del tempo — Giorno solare e giorno Si 


dereo — Sole medio — Equazione del tempo — Conversione dc! 


.tempo sidereo in tempo vero e tempo .medio e viceversa — 


Tempo civile e tempo astronomico — Il calendario — Conver- 
sion> degli archi in tempo e del tempo in erchi. 

Effemeridi dei n:viganti e loro uso. Riduzione dell'ora di un 
as‘ro qualunque in ora media — Parallase e scem.diametro del 
sole e della luna e dei pianeti — Teoremi relativi. 

Leggi sulla doppia rillessione — Varie specie di sesfanti c lora 
regola: ione — Misura di alfezza di un astro sull’orizzonte del 
m&re, o su orizzonti artificiali — Correzioni da introdursi ni 
calcol» delle altezze. 

Triangolo di posizione e problemi fondamentali di astronomia 
ferica. 

Il cronometro — Sue.correzioni e problemi relativi alla mi- 
sura del tempo. 

C-Icolo della latitudine e della longi'udine con un rilievo sc- 


‘ tere o s'ellare e col cronome!ro — Circoli e rette di altezza — 


urafici per il rilievo del punto — Abachi meccanici più noti. 
v) Naviga,ione. — Carte terrestri e carte merino; Juro ici- 
‘era: Problemi relativi alle carte. 


Bussola — Meridiano magnetico — Declinazione — Inclinz- 
zione. 

Rotte — Deierminazione dell'angolo di bussola e sue Or 
sioni. 


Compensazione delle bussole (tecriche e pratiche). 

Celcolo dell'ezimut. 

Navigazione stimzta, misura della velocità reletiva — Deriva 
ed angolo di pilotaggio — Tavole di correzione. 

Navigazione ortodromica e lossodromica. 

Sirumen i di navigazione eerce. 

Problemi veri rel: )ivi alla navigazione 

e) Me'ereologia. — L'aria — Sua composizione — — Estensione 

dell'atrmosfera e sue suddivisioni — Temperatita doll'irta - La 


x Ju vazione solare — Frocessi di fisosidamento dela terrà è della 
‘nimosfera, variazione della te. aperalprà cou l’uliozza + Gradien'c 
termico — Distribuzione della iemperziura — Carte isotermi- 
ch® — Misura della temperatura — Terucmeiri e terimograf — 
Psicrome!ri. È 

Il vapore d'acqua — Sua ‘ensione e dist: ib:ione bell'atmofera 
— Uinidità assoluta ed umidità reletiva — Isrometr: a—- Igro- 

scopi — Igrometri — Igrografi. - . 

La pressione atmosferica — Esperienza di Torricelli — Va- 
riazione dalla pressione e de'la densità con laltezza — Distri- 
buzione delia pressione sulla superficie terrestre — Riduzione 
della pressione sul livello del mare — Isobare e carte 4 !sobariche 
+ Misura della pressione — Tl barometro e sue vsrie Spero - 
Il barografo e l’altimet ‘0 — Il meteorografo. x 

«Il vento — Variazioni del venia — Direzione velocità e pres- 
sione. ..el vìnto — I vento al suolo ed alle al'e quote — Varia- 
zioni del ven o 0 n l’altezza — Il vento sul terreno montuoso — 
Misura della velocità c direzione del vento — Anemoscopi — 

+ Anemometri — Ane:nografi — Cinanemografi 

Le nebbie, le nubi e loro costituzione — Visibilità — Preci- 

| pitazioni atmosferiche — Nebulosità — Classificazione delle nubi 
— Direzione, altezza e spessore delle nubì — Formazione e*dis- 
soluzione delle stesse — I movimenti dell'aria. dentro e sopra 
le nubi: 

Esame e spiegazione dei d’ agremmi ter. nografici, bsrometrici 


ed igrometrioi — Varia ioni diurne della temperatura o della. 


pressione è della umidità, 

Cielgni ed anticicloni — Gradiente barometrico © legge di 
Bùys-Baliot — Circolazione atmo ferica teorica e reale — Venti 
di gradien' e e venti locali — Le brezze di terra e di mare dj 
valle è di monile. Venti regolari e \en'i periodioci — Forze che 
agiscono sul'aria in moto — Azione della ro!azione terres're — 
Modifiche della situezione isoberica con l'rliezza — Attrito — 
Tipi ‘sobarici semplici — Treiettoria dei cicloni în Furopa e sul 

. Bacino del Med.terrineo — Configurazioni speciali dei vari tipi 
isobarici interessanti l'Italia — La SIaFADOE one della pressione 
cd il tempo, 

Conturbazioni feDoi: alesche — Temporali — Groppi — 
= Il'volpo di vento. 


Elettricità atmosferica — Pofenziali e superfici equipotenzioli | 
nell'atmosfera — Le scariche cietiriche atmosferiche — Pericoli . 


per Ja navigazione gerca e modo di evitarli. 

‘‘Preyisione generale è previsione licale — Continuità e. persi 
stonza dei fenomeni relativi al tempo — Principî ed operazioni 
inerenti alle previsioni. 


Le ‘osservazioni Joceli ed il tempo — Carat‘eri dei vari tipi di ‘ 
tempo — Previsioni del vento, delle nubi, delie nebbie, delle pre- 


gipitazioni, dei temporzli. 
“ d) Radiotelegr.fia e radiogoniomet-ia. 
di elettricità e magnetismo — Elettrostatica — Caricg elettrica — 
Pressione elet'rica — Capacità — Condens:tori — Sca: rica —I 
dialettrici sede del fenomeno cielirico — Corrente dialettrica. 
Corrente elettrica — Corrente continua ed ‘alternata — 
ele'triche' — Generatori eie‘trici — Pile — Dinamo — Alterna'orj 
— Accumulato-i — Induzione elettrodinamica — Autoinduzione 
‘—- Flussi di forza — Tresformatori — In'errutiori — Rocchetti 
Ruhnkoff — Motori elettrici — Lampade eictiriche ad incande- 
scenza, suonerie elettriche, telegrafo Morse, telefono, microfoni 
— Correnti ad alte frequenza — Circuiti oscillanti, onde Heriziane 


e loro propagazione — Lunghezza d’onda — Diflrazione — Onde. 


” ti 


persistenti ed ondé smorza'e. 
Telo jrafla senza fili — Circiiti di trssmissione e di ricez'one 
+ Dispositivi più comuni — Risonanza — Sintomia — ‘Dedector 
‘- Ricevitori a crig‘allo ed a valvola — Ainplificaitori. 
Radiogoniometria — Proprietà di un quadro orientabile — Cir- 
tuiti'a 00° — ‘Metodo del massimo e minimo = labalo _ = Apple 
l pazloni’alla ‘naViguzione aereà, i 


— Trombe, 


— Nozioni generali 


Unità - 
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e) Lezi.inziohe actonnutica, — Netta, lédgi, dispopicioni. 
I sulla navigezione aerea in Halia — ‘ Regolamoati : internbzionall 
sulla navigazione anrea e marillima — Legisiazione aerea*inter- | 
hezionale - Conoscenza dell’alfebeto Morse. 

2° Esame pratico: 

1° I! candi lato eseguirà una correcione cumpleia di bpégola . 

2° Il candidato dovrà compiere un viaggio di giorno”' dial 
meno 300 ch'ionietri, comprendendo almeno due cainbiamenti. di 
rotta, Il ca: didato prepererà da sì tutti i.dati e-le’cartere:s» 
tive al vilggio, il quale dovrà e:fe‘tuarsi per una ‘metà, ‘“porfene.. 
dosi della sola carta di rotta e per l’altra metà servendosi” “da 
sola bussola. — 

. Il viaggio dovrà gompiersi . su punti controllati. ; 

Nota, — Negli esami sia per il consegnimento del brevetto gi: 
piccola navigazione che per quello di’ grande nevigaziohe, per 
ciascuna prova serà assegnato al candidato un punto dl merito 
da uno a venti da ciascun componente la Commissfone . «gare 
na'rice. La classifica sarà daia dalla me iia del punti. Decprrerà 
conseguire alme.:0 14 punti per poter ‘ottenere il breypito. i 


Xi. 


4 


Brevetto di meccanico per il servizio a Sordo e | 
delle andai 1 


1° Motoris'ax ; 

Eseme pratico. — Montaggio e rimontaggio e messa A punto 
di un motore — Ricerche delle cause di-una panne — -Ripara-, 
zione di un magnete — Regolaggio della cellulà di un apparecchio’ 
e de.li organi di comando. 
| Esante teoric . — Fiementi di aeronautica — Tecria gorlorale. 

del motore a scoppio — Aiimeatazioue — Distribuzione ia AC 
censione — Teoria sui magneti e loro funzionamento + n car. 
buratore — Descrizione «dei ‘motori d’'aviazione: più in.180 — 
Principeli case di cat'ivo funzionamento dei motéri &inddo di 
prevenirle o rintracciare — Manulénzione: dei motori e' degli 
| apparecchi ia hangar e all'aperto — Modo di siste.nére"un ap- 
parecchio sll'apecto. 

Il candidato dovrà, in un tempo determinato, cfoltvare un ca- 
polavoro (di aggius'aggio o di tornio; a seconda cadi specialità 
del candidato). . Reit 

2° Radiotcelegrafs'a:®7 

Il brevetto di redioielegrafista per il servizio a bordo delle ae-. 
{ romaqbili, potrà cs.ere concesso senza ulterio.i eg*mi a ‘chi s'a 
| già provvisto del brevetto internazionale di radiotelegrafista ri- 
lasciato dalla scuola semafor'st e radiote‘egrafisti dellé: R, ma- 
rina, che ha sede al Verignano (Spezia) ‘ Hi 

Gli aspiranti che siano sprovvisti del titolo suddetto, dovranno 
sottoporsi ad un esame, il qualè compréeaderà :- i 

1° uaa prova scritia di coltura profess'onale, nella doula il 
candidato dovrà svolgere, senza il concorso di alcun libro, un 
tema proposto dalla Commissione cs’ minetrice,” CI verlente pu 
seguenti argomenti: 

a) descrizione sasdglereagiata dei brincipali apparati ro- 
diotelegrafici impiegati a bordo delie aeromobili «d : ‘esposizione 
dei principî scientifici e dei fendneni fisici. sui de Lal Duse il 
funzionamento dei detti apparecchi; - 

b) valvole ioniche e loro Ap; plicazione ; 

c) schemi di circuiti; 

d) accumulatori, dingmo, elternatori, loro uso in radioie= 
legrafia. 

2° una prova scritia di Nin LA »; 


gi fiotentifiì ani quali # bien, - 


L) generatori elettrici; 
c) convenzioni internazionali in ‘vigore per la radio!elc- 
grafia; : 
d) legislazione aerea internazionale; 
4° una prova pratica sulla trasmissione e ricezione radiote= 
legrafica, 

I titolari di un brevelto di meccanico (moforista ‘o radiotele- 
grafis'a) rilasciati dalla compelciite autorità militare avranno 
diritto al brevetto'di meccanico a Raedo di aeromobili. adibite 

ai ‘pubblici trasporit 


A vveri enza. 


Tutte le prove ‘pratiche per: il inseguono dii un qualsiasi 
brevetto, saranno esegulfe: entro Îl periodo massimo di un mese 
e seguiranno quelle feoriche. 

Possono essere'esegnite in'qualsiast ordine e ognuna può esser 
T:petu'a una seconda volta. 

. «I verbali ufficiali men. ioneranno i vari incidenti’ SOp:avyERolk 
specialiren'e negli a'terramenti, 

In t "e Je prove pretiche sarà .por.ato a bordo un biroga fo 
e la carlina firma'a. - dagli esimina'ori sarà allegata al loro ver- 
bale, 

ii Allegato 2. 
ELENCO delle imperfezioni e infermi'à che gono csusa di inz- 
bilità (al pilotaggio. e' limiti tra idoneilà e inabilità per i 
caratteri psico-fislologici (1). Annesso al decrelo Ministeriale 
n. 114 in data 9 maggio 1922. 


Classe I 


1. Forme nervose e psicopatiche di tipo nellamenie fami- 
liare nel geniilizio, - 

2. Forme psichiatriche di qualunque specie, anche guarile. 

3, Nevrastenia recidivante, tene: Gonvulalre. 

4. Alcoolismo. © - 

5. Pregresse fratture del cranio. 

6. Deficienza-delicampo ‘morale 


-Classe Il 


Imperfezioni e infermità costituzionali che possono 
avere sede nei “vari tessuti e sistemi anatomici 
7. Deperinento organico. 
8. Obesità, quando il a addominale superi quello 
oracico. dai si 
9. Oligoemia.* Saia 3 
10. Infantilismo 
‘ 11, Ipogen!talismo, i 
12. Ipertireidis no,’ ‘ipoliroidismo ed altre. deficienze: endo- 
crinc, 
13, Manifestazioni sifititiche in atto. * 
; 14. Eczomi e ‘malattio infiammatorie e pruvizinele della pete, 
allo stato cronico ‘o subacuto. < 
‘© 15, P liadenopatie idiopatiche c Lecalidania i 
‘18 Ipotonia muscolare notevole e ipotrofia muscolare. 
17. Cicatrici aderenti, quando possono disturbare la funzion 
del pilotaggio e cicatrici dolenti. 
è Classe III 


Imp: ‘rfezione o infermità dell’ apparscchio rospiratorio 


18. Deformiti toracica forte. 
‘19. Postumi di lesione pleuro-polionare e di costolomia. 
20, Malattie brofichiali, po!monari e plesriche subacule e 
eropiche. o 
“ 21. Diminvita capacità respirstoria. con capacità vitale in- 
fèriore à 2250 cme <G‘afia fespiratozia infefiore A 650 ome, (a). 


Classe IV, 


Imporfuzioni e infermità 
dell'apparecchio c rdio-vascolara 


22. Soffi anemici. 
23. Ptosi e dilatazioni del cuore. 
24. Aritmie anche irensitorie, escluse quelle respiratorie 
25. Frequenza del poso superiore a 100, per minuto, é per- 
istenie nel riposo durante la tranquillità (è) 
26. Pressione arteriosa superiore a quella che corrisponde 
a 165 mm. col Riva-Rocci, o 163 mm, quando coesistono anche 
lievi disturbi funzionali, e pressione inferiore a quella corri- 
spondente a 105 mm. col Riva-Rocci (c). i 
27. Varici e varicocele. 
28. Emorroidi, quando possoro ostacolare la posizione se- 
duta o s'eno causa di frequenti emorragie. 


i Casse V. 

Imperfezioni e infermità della parete adAominale 

e degii organi: a*lomina.i e urogenitali 
293, Ipotcnia dei muscoli addominali e ptosi viscerale. 
30. Tumore di milza e di fegato. Calcolosi epatica 
31. Fctasia gastrica rilevante e gastropatie croniche. 
32. Frpie tutte, ad eceszione di quelle allo stato di punte. 
23. Idroceie voiuminvso, anche se non comunican e. 
34. Rene mobile. A i 
35. Calcolosi renale. ‘ 
35. Albuminaria pers'stenie. cilirdruria (3), .. di 
37, Enun:si anche non in forma di stilicidio. : 
38 Oichite, cisiite, e prostaite croniche. 


Chsse VI. gota 


Lu psstezioni informi:à e anomalie 
del sistema nervoso 


39, Tutte la malattie nervose organiche e funzionali. 
40. Coesì.tenza di numerosi sintomi anormali del sistema 
nervoso (alterazioni dei riflessi,-dermografismo, ipoestesia, ecc.). 


Classe VII. 
Imp:rfezioni e infermità degli organi di moto 


— 


. Anchilosi o limitazione della funzionalità di. una delle 
usi ipaii erticolazioni. = 
42. Gravo limitaziono della funzionalità di una ‘delle prime 
tre cita di una ‘mano, 
43. Diminuzione. notevole della. forza di un arto, ; 
di. Accorciamento-di un ‘arto ‘di oltre 3 SOnLerTE, 


_ «Classe VII 
Imperfezioni e infermità dell'occhio 


45. Tutte lc malattie organiche dell'occhio e degli annessi, 
che compromettono l’integrità dell'organo o la funzione visiva, 

48. Visus inferiore all'unità in ambo gli occhi, o inferiore a 
0,8 in un occhio, senza correzione di lenii. 

47. Senso Juminoso inferiore. al normale (4)... 

43. Limitazione concentrica, o parziale del “etmpo visivo, e 
limitazione del campo di sguardo. ‘ 

49. Ca;acità di accomodazione, che non permetta di leggere 


a È ceniime!ri in secondo carattere delle tnbelle, Wecher Mass 
so Q1 
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‘50, Tutti i gradi di anomalia nella percezione dei colori. 
91. Deficenza della fu.zione stereoscopica (d) 


Classe IZ 
Imporfazioni e infermit) dell'orecchio, 
naso e gola 


52. Tutte le malate organiche dell’orcechio, che compro- 
mettono l’int grità dell'organo e la funzione auditiva. 

53 Retrazioni timpaniche con stenosi tubarica Perforazione 
timpanica permanente. 
© 54, Acuità uditiva inferiore a percezione a 5 mefri per voce 
afona, fonemi bassi; 9 metri per voce afona, fonemi alti e medi; 
1 me'ro per l'orologio campione (4). ° 
° 55. Malattie organiche e notevoli alterazioni anatomiche del 
naso, 

56. Diminuzione notevole della pervietà nasale (A). 

57. Tipo ad'‘noide» di alto grado. 

58. alterazioni notevoli e malattie organiche della faringe. 

59. Ipertrofia tonsillare, con infezione cronica delle cripte, 
© facilmente recidivante. 

60. Alterazioni anatomiclte e malattie organiche del laringe. 

61. Sospetto di tubercolesi laringea 

62. Postumi di tracheotomia, 


ne Classe X. i 
Alta“azioni funzionali dell'apparato vestibolare 


‘ 63, Nistagmo abituale spontaneo di alto grado in posizione 
.di riposo. 
ai 64. Fenomeni di intolleranza alla rotazione (pallore, sudore» 
vertigini ccc.) e all’eccitamento termico e galvanico del labirinto 
abbassamento della soglia di eccitamentò galvanico (i). 
*. 65. Marcati disturbi nella deambulazione, nella indicazione e 
nella stazione eretta ad occhi chiusi, dopo la rotazione fenomeno 
di Romberg) (i. 


le Dt a ci 


‘Clesse XI. 
Deficienze psichiche e fisiologiche (8) 


Si 


66. Irregolarità del senso muscolare (m°. 
si Emotività eccessiva (x), 
2. Deficienze nel .senso' statico (Errori nell’apprezzamento 
aeita posizione del corpo, superiori a 3° nella posizione a 0°, di 
5° nella inclinazione a 20°; e nell'apprezzamento della verticalità 
superiore a 5° (0). 
_ 69. Lunghe:za eccessiva dei tempi di reazione cemplice (vis 


siva superiore a 0200, e acustica superiore a 0” 170 o deviz-. 


zione normale superiore a 0” 03€) (p). 

| ‘70. Lunghezza eccessiva dci tempi di reazione discrimivaliva 
o di scelta (media superiore a 0” 5. Deviazione normale supe- 
riore a 0” 60 e numero degli errori nella discriminazione supe- 
riore a 5 0,0 (6). 
“71. Attenzione deficiente (9). 

72. Def cienza di appercezione per rapidità cd estensione. 


Classe XIL 


Anomalie di resistenza alla variazione 
i ‘della pressione ! barometrica (7) 


. 73. Insufficienza tnbarica,. ; 
(74 Alterazioni res iratorio e circolst rie 
. “75, Alterazioni nervose e gener ali 


-7e. Tuite le alire malattio e imperfezioni elencate nell’ plit= 
gato A del D. L. n 1156 del 22 luglio 1917. 


Alle “i 800 


ELENCO delle imperfezioni e infermità che. sono causa di inr=. 
Bilità come operaio a bordo . di velivoli adibiti ai BIOL 
traspor!i. 


1, Tu!te le imperfezioni e infermità specificate nelle classi 
I, II, INI, IV, V, VI, VII del 1° ele:ico; quelle della classe IX, ma 
cen criteri più larghi nella determinazione dell’ acuità uditiva, 
quelle delle cinssi X e XII. 
Tut'c lc alterazioni che possono menomare ‘n polemaziita la- 
voraliva 
Allegato 4, 


ELENCO delle imperfezioni e infermità che ‘sono causa di inte 
bilità come aerostiere. i 


‘Tu'te le imperfezioni e infermi'à contenute all'elenco deri 
candidati piloti, ad eccezione del n 46, classe VIII, che deve (8. 
sere così modificata: 

< Visus inferiore all'unità in ambo gli occhi, 0 inferiore o 08 
in un occhio, con correzione di lenti ». 

E ad eccezione dei nn, 66 e 67, classe XI, di cui non‘ “si sterrà 
conto : 


AVVERTENZE. 


1. Nel giudizi o sui candidati all'aviazione sarà tenufo conto 
non solo dei singoli esami, ma anche del com;lesso delle prove 
a cui ciascuno è sottoposto, per modo che risulti in modo chiaro 
se la personalità p.icofisiologica del candida'o è tale da dare 
affidamenio che questi possa diventare un buon aviatore. Si do. 
yrà anche {ener preseo'e se qualche lieve deficienza riscontrata 
in uno o nell’aliro canpo non possa essere compensata da altre 
qualità eccellen!i possedute da! candidato, È inteso che per al- 
cuni ésami fondamentali non si può ammettere alcun compenso. 
D'altro canto nel giudizio complessivo, che il dire!tore dell’uf- 
"ficio è tenufo ad esprimere in base ai singoli esami, egli dovrà 
dichiarare inabili quegli individui î quali risultino appena suffi- 
clenti in più esami, Dal comportamento psico-fisiologico c dal 
contegno del candidato dovrà anche risultare che questi possiede 
le qualità volitive ed inibitrici necessrrie al volo. 

2. Nella racco!ta dei dati anamnes'ici si dovrà usare le ‘mes- 
sima diligenza, e questa sarà corredafn da informazioni sissunie 
dal corpo di provenienza, per mezzo dell'Arma RR. carebinieri 
e per opera delle culorità sonitarie del luogo di abituale dimora 
e di origine, in base ed un apposi'o questionario. . “ 

8. Se l'albuminuria consiste solo in frecce, si riesaminerà 
l’orina nei giorni successivi; se l’albumina scompare si esaini= 
nerà ancora il sedimento, previa centrifugazione. 

4, Il senso luminoso sarà esaminato ad. Dechio accomiodato 
al buio. ‘ 
5. Negli esami psicemetrici bisogna tefier sont di un’ ‘pven- 
‘ tuale stafo di stenchezza del sogge!to, per. il viaggio, per Ri, esami 
precedent*, ecc. Perciò generalmente non saranno eseguiti ‘nel 
| primo giorno di presentazione del cand'deto all'ufficio, ma: in 
‘ wiro dei giorni successivi. Gli esami. psicometrici non saranno 
nai eseguiti l'uno dopo l’altro, senza intervallo, ma, sì later. un 
‘congruo riposo fra una prova e l’alira. In caso di. esito: -hega- 
tivo, quardo questo non sia assolutamente set3 cn abi la a prova 
potrà essere ripe'uta in un eliro giorno ’< 

6. I tempi di scelta sa: anno misurali i in base alla renziofie del 
muscoli dell'avambraccio più in uso, saranno de'erminati” "mes 
diante 5 stimoli Iuminosi cisposti a croce. i 4 s‘imoli. periféric! 

inciosno la direzione del movimento’ da' imprimere ad un'asta 


verticale. verso quattro panti ‘dispos'i su due essi ortogofali: fo 


s'imbolo centrale uon dovrà csser: seguilo da alcun movimento, 


‘E89S. 


uri 


‘ dà prenderanno 12 19iùp} per cinscniig del cin-duétorààndi d Wi 
terrà con'e..di 10 tempi per comando, Il calcolo dei valori si farà 
comé ref i témpi di reazione. 

Sì determinerà. unt:depréssione di 954 inm. di Hg. in 25’, ri - 
novando l'arid in regione di-500 cme. per minnto e per persona. 
Permanenza a detta depressione (5100 m.) per 5‘; ritorn alla 
press'one normale in 15°. Il sogget'o sarà avvertito di deglutire 
nel. r.'orno alla. pressione normale. Si osserveranno le mem- 
branie dél timpano dopo Vesperimento, Si deierininerà il numero 
del battiti cardiaci, del respiro nei \ari momenti dell’esperi- 
Mento e si osserverà il comportamento generale. 


Al'egato 5. 
Notizie sui metodi da usarsi nelle indagini fsiologiche. 

a) Li spiromelrì sarà determinata con un apparecchio di 
minima resistenza (Spirometro di Hu'chinson o sue modificazioni 
o éonfatore di gad)e si pretidérà la media di 10 determinazioni. 
SI ivi cura-df s'erilizzare l'imbocca!ura dello spiromeiro per 
ogai individuo. 

Dy Si terrà il soggetto disteso per un'ora; si ripeterà l'e 
same a distanza di qualche giorno: in fal caso, il soggetto non 
dotràtestere ivvertito che procederà a nuova visita del cuore, 

« ma dovrà essere inviato per subire un esame diverso: per esem- 
pio, degli occhi. 

...-.; €) La pressione del sengue sarà determinata collo sfigmo- 
nidicliéiro di Riva=Rocci, Nei cnsì dubbi, si esaminerà il can- 
didnto ripé'utiniente e si controlleranno i dati con l’oscillometro 
di Fochot o appùrecchio similare. 

d) Sarà es'iminsto con uno stereoscopio a tavole di Hepp. 
+45 delertitverà con le tavole di Nagel, con Je larie di 
Folnigréni È, ref casi dubbi, con me!odi strumentali, ira cri 
queto dei Coloti di contrasto di Maggiora e con la miscela dei 
colori spéttrali confrontati con un colore puro, 

-... (fyLa esisterità della stenosi tubarica sara determinata 
coù lè cdimparia pnetfniatica. ; 
‘u  @La Sedià acumie!ricà da usarsi per Ia vocè sfona di me- 
«dial'inténsità, nel silenzio relativo del giorno, sarà la seguente: 
pr i fetoniehi bissf, Ie prrole: topo, cuoco. fuoco, uno. uomo, 
durg, mulo. Per i fenomeni medii e alti giostra, tre, futti, tap- 
pato. finestra, mirnes'ra, catene, balena, capanna, latte, orso, s’ra- 
da, sessarità, stellà, Sasso, ieri, sci. 

‘ A queste parole dovranno essere intercalate parole indiffe- 
rentli : 
‘- HST detorininerà nei casi dubbi mediante il metodo gra- 
‘fico, registranido lo variazioni di pressione nel rinofaringe, du- 
ran‘é-là réspiraziohe e a bocca chiusa: variazioni che non do- 
visatio estere superiori a 1 cm. di acqua. Badare alla perfetta 
sterilizzazione delle sonda ; A 

D La ro'azioné sarà fatta: 1° ne'l’individuo seduto a tronco 
e festa eretta, intorno ad un asse verlicale che p ssi per la 
linca traversa bisuricolare : 10 giri in 20”, prima in un senso e 
ppi nell'àliro ; 2° nell'individuo a truncotlesso in avanti, a testa 
piegati di $0 a. sulla verticale: 5 giri in 10” nei due sensi. 
‘ Nella prinia prova si terrà conto della durata del pos'-nista- 
glio ($énzi che però questo abbia un valore tassetivo) e sopra 
futile dei fenotieni secondari; nella seconda prova. in cui i fe- 
uémeni sécond-ri sono più marcati e più durevoli, si terrà conto 
cnche della caduti e del tenipo occorrente per la sua corre- 
gione. | 
È Péi l'ebé:timigito giîlvenico si useranno elettrodi impolarizz:- 
Buja at cin. di supertic!é, applicati subito al disopra del'ar- 
lièolazione rifaridibolsre dei due lati, dopo aver bene inumidita 

1a pelle e dvindo una dorreato ete si introdurrà lentemente, 
dgr niemé di un reostato ad »gni 172 milli-ampére di aumento 
ifl'evttitnte si dpril'à il circuito dopo 8" di regime cot'ante. Lo 
spostamento del capo e del tronco verse l'anode non duvra av- 


i — cn - si È 


vabite prima diva Faglia 1 mifitesimpere, It soggetto darà 
in piedi senza appoggi, ad otchi befìdali e testa eretta a piedi 
giunti. LURta up. RIGORI n 

| Per l'ectitaménfo fefmico si fa passare ùna corrente di acqua 
per il condotto uditivo esterno, con cannula a doppia corrente, 


“sotto una pressione di 5i cm. di acqua, attraverso un tubo di 


gomma di 1 metro con lume di 5 millimetri. 

L'acqua sarà a 27°, con labirinto normale si avrà ristagno ver- 
so il lato non irrigito 6 dopo una irrigazione con nom più di 
100 cme; durata del ristagmo cicca 2° In caso di ipoeccitabilità 
sì farà l'esame con acqua a 21°, Se la quantità d’acqua adope- 
ra'a sarà più piccola di 60 cme., esisterà ipereccitabilità, 

La tes!a sarà inclinata a 60° all'indietro. 

1) La prova della deembulazione si praticherà facendo ese- 
guire 6 passi avanti e 6 indietro ad occhi bendati per la stazio- 


‘ ne eretta Ja prova si farà su uno'e due piedi; ambédue le pro- 


ve, subito dopo aver rolato il soggetto per 19 giri in 20”, per 
l'indicazione dopo 10 giri in 10”. i tinta 
. L'indicazione si fa con pennelli duri, intinti in* colori diversi, 
prim? e dopo la rotazione, in cisscuno dei due sensi, e con ame 
bedue le mani, and-ndo dall'alto in basso e centrando su un 
campo circolere di 12 cm. di raggio e in cui sono tracciati tre 
cerchi concentrici di 3, 6 e 9 cm. di raggio. ; 

Nel normale solo poche indicazioni dovranno uscire dal cerchio 
interno, Per l'indicazione, che si fa ad occhi bendati, si procede 
portando dapprima la mano de? soggetto im corrispondenza del 
centro del bersaglio e indicando poi a ritornarvi ripetute volle. 
Il berseglio sarà disposto orizzontalmente davanti al soggetto 
senza che qués'i ab'in contatti col bersaglio stèsso. eta ce 

‘. ‘m) Si de'ermina con l’apparecchio di G' leot!i ; usando un 
peso di + chilogrimuta è spostaridolo' regolarmente con un ritmo 
di 10” per escursione doppia. Le curve che ne risulianò devono 
essere regolari, possibilmente oriz:ontali c' senza sbalzi no!evoli. 

n) Come stimolo si userà un improvviso suono’ di sirena, 
‘di petardo o di razzo con,scoppio; che si varierà da un essme 
‘all’altro. Il soggetto sarà quanto più possibile isolato dall’am- 
biente e sottratto sd ogni. soecie di eccitamento che non sia 
quello voluto. Si registreranno: 1° flfpletismogramma dell'avam- 
braccio ; 2° 11 polso carot den con doppia capsula; 3° il pn umo- 
gramma ; 4° il tremito ; 5° il tempo in secondi. Saranno ritenuti 
inabili coloro che dimostreranno una reazione eccessiva, te- 
nendo spéciale conto del comportamento del pnlso e dei vaso- 
motori, nonché dell’arre:to respirato-io. Si osserverà. anche il 
comportam: nto generalee la dur to delle modificazioni fun- 
zionali. A 

o) Il soggetto, seduto sulla carlinga ad occhi. bendati si 
appoggerà col dorso allo schienale, tcccherà il pavimento coi 
tacchi, mentre la p'ana del piede appoggerà sul timone. di di- 
rezione; le braccia e gli avembracci non tocchéranno il bordo 
della csrlingo, il soggetio deve restare immobile. «La carlinga 
sarà spos'sta lentissinamente evitando per quanto è possibile, 
che 11 soggetto avverta i movimen!i 

Arrivati alla posizione voluta il soggetto dovrà: disporie verti. 
celinente con una mano sola l’asta metallica unita al gionio- 
metro. Da 

Si noterà l'angolo forma'o dal filo a piombo e dall'asta so- 
pra detto. 

Si ripete la prova sei volte per ogni posizione, alfernenfo la 
direzione in cui si deve muovere l'asta. Le posizioni d’esame so- 
ni: linva di volo (spostamento cell’asta da desira, da sinistra, 
dall'avanti e d»ll'irdietro); 20° di inclinazione carlinga în avanti 
indietro. a desfca e a sinistra, s Ele 

TM sogie la «e'u'o «d «cechi benda’, come è detto s6pri, dopo 
essere »'s'o inclinato nelle quatro posizioni .suddsseritte, è ri- 
portalu Icutissimamente nella posizione di partenza. Dovrà in- 


qui. - 


- care quando si sente in linca di volo, Si noterà quale è l'in- 
clinazione reale della carlinsa in tale momento, 

© P) Si useranno i tempi di reazione iadiferen'e senza pre- 
avviso, con stimoli v.sivi e acustici. 

Si farà una serie resolare di circa 30 tempi e sé ne. _determ- 
merà un gruppo coulinuo omogeneo di (0 tempi, Eccezional- 
mente si potraino scartare due o tre tempi unirsi come 
espressione di disattenzione occssionale. 

Se il soggetto non si adatta sul principio, fare delle prove di 
adattamento. di cui si tiene conto. ed eventualmente ricorrere a 
prove di adattamento, con tempi di reazione con preavviso ad 
ogni singola determinezione, 

Nella serie definitiva si determineranno: 1° la media; 2° a 
lori estremi : 3° la deviszione media. 

Per le vis:te di controllo si raccoglierenno circa 150 tempi di 
reazione a stimolo visivo semplice e circa 100 a stimelo acps.ico, 

Sì cos'ruisce la curva di frequenza per classi di 10 in. 10; si 
scartano i valori che cedono fuori de'la curva continua dj fre- 
quenza e si determ'nrno: 1° ja meda generale; 2°i velori estremi; 
3° il gruppo più frequente; 4° la deviazione media; 5° la per- 
centuale degli errori (errori tecnici di adattamento- escarti) ri- 
spe'to al numero totale dei tempi. 


9) Si farà cancel'are un segno per tutte le cinque serié di 
segni della tavola di Saffiotti, scegliendo a tale scopo i segni di 


maggiore frequenza, notando il tempo impiegato, il'numero degli 
+ errori (omissioni o confusione dei segni), gli errori di ‘confusione 
ira ‘una serie e l’altra: tempo massimo 5 minuti, errore massimo 
.5 nella prima e secordn serie, 12 nella terza, querta e quinta 
‘ serle, Nel caso in cui esisia confusione tra Ie singolè serie, la 
prova si ripeterà. | 

. (N. B. — Si omette la stampa dei successivi allegati) pera 


IL MINISTRO SEGRETARIO DI STATO” 
PER LA GUERRA. 


‘Visto NI decreto Ministeriale n, .102 di data 19 novembre 1921; | 
‘ Visto.ìl decreto Ministeriale n, 105 di data 19 novembre. 1921;, 
Considerat l'opportunità di pro: ogare ulte1 iormente le esen=. 


zioni fiscali con lo scopo di favorire lo sviluppo delle nascenti 
attività aeronautiche nazionali; 


DECRETA: 
Art. 1 


È prorogata fino a nuovo avviso, per tufti i cittadini ital ‘ent 


debitamente au'orizzati all'esercizio del volo, la sospensione 
‘dell’applicazione delle tasso di partenza e di &pprado, delle 
quali. è parola all'art. 31 del decreto Ministeriale n. 102 di data 
19 novembre 1921. 

Art. 2.. 


Anche durante il sopra cetto periodo di sospensione, le 
aeromobili in navigozione, le quali atterrino in un zeropprio. 
o pertano da que.to, hanno. diritto a tutta: l'assistenza pre-' 


vista dalle vigenti disposizioni, ed ‘elle prestazioni’ di per- 


sonale delle quali è cenno nell' i 98 del citato decreto: Noi "ul: 


steriale n. 102. 
“Rome, 31 meggiò 1922. ni ST 
Il ministro: >»... 
P. LANZA DI SCALEA. 
IL MINISTRO SEGRE ARIO DI STATO 
PER LA GUERRA 


i visto il R. decreto-Legge n. 2860 jn data 27 ‘novembre 1919; 


‘Visto il decreto Ministeriale: }:5 101° in: data 19 novembfe 19Ì1 n 


‘. Considetàto l'opportunità di ‘dìstiplinare “cori | precise” norme. 


| regolamentari l'uso dei fanali e dei segnali nella navigazione 


. Aerea; 
Udito il parere del Gonsig'io di Stato; 
| DECRETA: 
i Capo I. 
Fanali. 
Art. 1. 


La parola « visibile >» in questo regola: nento, quando è appli- : 
cata ai fanali, signifien visibile’ a ‘notte alta’ con l'atmosfera | 
chiara, Gli angoli di visibilità designati in questo regolamento, 
come è indicato nello schi:zo annesso, si riferiscono all’aero- 
mobile nella sus linea: normale di volo’ reftiliteo ed oriz= 
zontale. 
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Art. 3 


I régolamenti relativi ai fanali saranno applicati in. qualsiasi 
‘condizione di. empo Cal tramonto all'alba, e duranfe tale. «De 
riodo pessun aliro, fanale, che possa essere scambiato, cfronta= 
mente per i° fanali. preseritti, serà mosirato. I fanali preseribt 
‘per la:pavigaione.non devono essere abbaglianti. > POSE i 

Ogni'velivolo Del'aris, o quendo menovra sulla terra o. spe 
l’acqua coi ‘propri. mezzi. porierà i seguenti fanali: ssi 

0): davanti un fanele bianco visibile in un angolo diedro - 
ig 2209 bisecato del piano dirmetrale vertic le di simmetria: ‘del 


IRR 8 di. imtengità tale da esssre visibile % una distanza” di 


almeno km, è; . 


‘2900 


h) a destra, un fanele verde cos'ifuito c sistemiz'o in modo 
da far vedere verso l'avanti una luce ininterro!ta fra due ‘piani 
vertical] formanti l'angolo diedro di 119°, uno dei quali: paral- 
lelo al piano diametrale-nél velivolo, e di intensità tale da° es- 
gere visibile ad una distanza di almeno km. 5; rei 

c) a sinistra, un fanale rosso costituito e sistemato i in modo 
da far vedere verso l’àvanti una luce ininterrotta {ra due: piaul 
verticali formanti l’aagolo died’o di 110°, uno dei quali patal-” 
lelo al pia:0 di-metrale del ve'ivolo, e di iniensità tale da Kiba 
sere visibile a una distanza di sImeno o km.; 

a) i detti fan°li verde c ross: saranno mon'ati in maniera 
che la luce verde non possa cssere ‘veduta dellh. sinistre, né 
quella rossa dalla destra ; 

e) di dietro, c il più lontano possibile, un fanale bianco 
che proietti la sua luce verso poppa in un sngolo diedro di 
140°, bisecato dal piano diametrale di simmetria del velivolo, e 
di IDIBORLE tale da essere visibile ad una distanza di ‘elmeno 
km. 5 

n se per adempire alle sudde'te condizioni uno dei fa- 
nali deve essero sos'itulfo da più fenali, il campo ci vis'bilità 
di ognuno di questi sarà limitato in modo che se ne possa \ ves 
dere soltanto uno per volta.. 


Art. 4. - 


Le regole stabilite per i fanali dei velivoli si applicheranno 
ai dirigibili, salvo le modifiche seguenti: 

u) futti i fanali saranno raddoppiati; i farali anteriori. e 
posteriori, verlicalmente, ec quelli dei lati SETREOHEAURER a in 
direzioni parallele al piano diametrale; 

b) entrambi i fanali di ogni coppia, a prua e a poppa, sa- 
ranno visibili contemporaneamente. La distanza fra i fanali co- 
stituenti ia coppia non sarà minore di due metri. 


Art. 5. 


Un dirigibile rimorch'a'o por!erà i fanali indicati all’arlicolo 
precedente, e quelli indicati all’art. 7, per i d.rigibili che non 
sono in grado di manovrare. 


Art. 6. 


a) un velivolo o un dirigibile, galleggiante sull'acqua, che 
non sia in grado di mgenovrare, come è pre critto dai regola- 
menti per evitare le collisioni in mare, porterà due favali rossi 
uno sopra l’altro distanti fra loro non meno di due metri, di 
intensità trle'da essere visiLili su tutto l'orizzonte a una di- 
stanza di almeno km. 3, 

b) l’aeromobile alla quale si rif *risce la lettera precedente, 
quando è ferme su:l’acqua, non mostrerà i fanali di vie late- 
rali, ma li accenderà quando si melte in moto 


Art, ?. - 


Un divigibile che per. qualsiasi. ‘regione non può manovrare, 
o che vo'ont: riamente ha fermzto i mo!ori, mostrerà dis'inte- 
menle, olire gli al'ri fanali predetti, due fanali rossi uno sopra 
laitro, distanti fra loro non meno di due metri. disposti in ma- 
‘niéra da far vedere la luce iu tutte le direzioni. e ci intensità’ 
tale da essere visibile ad una cistenza non minore di km. 3. 
‘Di giorno un dirigibile rithorchiato che per quelsics. ragione 
non possa manovrare mostrerà distintamente due palloni neri, 
‘ciascuno di cm. 60 di diametro posti uno sopra Valtro, distinti 
fre Joro non meno di due meiri. 
Un dirigibile ormeggi to eppure in retta, ma che abbia volon- 
‘ tariamente fermato i motori mostrerà distintamente. di giern 
“ un palione nero di cm. 60 di diametro, e sarà considera'o dagli 
altri astomabili c tne se non potesse manovrare 


Art. 8. 
‘Un pallone libero porterà ua fanale brillante bisuco sotto la i 


navicella a_unf dis'anza. nou minare di.5 metri, disposto, ln.modo 
“au far vedere. "una Juce. coatinua in tutte Je direzioni. e di in- 


‘ensifà tale da essere visibile ad una distanza di almeno km. 3 


: Art. 9. 

‘Ta pallone frenato porterà, nella medesima posizione del fa- 
“nale bianco iadicato ne'l'ertic jo pr ceden'e ed in sua vece, fre 
fanali in lisca vert'cale a una dis'anza l'uno dall'altro di non 


“meno di due metri, Il più alt» e il più basso di questi fanali 


sarzuno rossi e quelo di mezzo bisnceo e saranno di, intensità 
tale da essere visibili in ‘ut'e le direzioni a una disiasnza di 
almeno Km. 3. Îl cavo di ormeggio porterà attacesii, a intervalli 
di 300 metri misurati dalla navi cla, gruppi di tre .fanali 
ezueli a quelli indicati nel comma precedente. L'oggetto a terra 
01 quale è ormeggiafa il pallone porierà lo stesso gruppo di fa- 
neli per indicare Ja sua posizione. 

Di giorro, il cavo d’ormeggio porîcrà nella stessa posiz'one 


‘dei gruppi di fanali indicati nel comma precedente, e: in loro 


«vere, delle maniche a vento di non meno di cm. 20 di dirme'10, 
lunghe due metri e striate con fescie bianche e rosse; larghe 
cm. 59. 
7 Arti 10. 

Un dirigibile ormeggiato e vicino al suolo porterà i fanali in- 


‘ dics'1 negli :rlico!: 3 - comma a) el e)- e 4 


Inoltre, se è orme:Jaf0 ma non vwcino 31 suolo, il cavo d’or- 
meggo e loggetto sl que'e è ormeggizto saranno segneleti se- 
cardo le d'sposizioni dell'articolo precedente, tanio di giorno 
quan!'o di ncetio, 

Le ancore ed i glleggianti impiegali dal cirigibili a‘seopo di 


‘ ormeggio s010 esenil da queste regole. 


Art. 11. 

Un velivc'o ferme 21 suolo 0 s"] mare, ma non ancorato od 
ormeggiato. por'erà i fsneli ind'cati nell'art. 3, 

° Ar!. 12. 

Per evitare le collisinni con le pavi: . 

a) un velivolo ancora'o e or .eggiato in acqua por'erì a 
prua, in po-izione oppuriuna. un fanale bianco disposto in modo 
da essere visibile da tuti i punti dell'orizz.nie a una «istanza 
di aimeao due chilometri; 

6) un velivolo di 50 m. e più di Iunghezza, ancorafo ed 
ormeggiato sull’acqua porterà a prua vn fanale cel fipo indicato 
alla lettera a), c a poppa 0 nelle sue vici anze un altro fanale 
dispos'o più in bosso 6 m. dal: precedente. 

Per lunghezza di un velivolo s’in'ende la massima distanza fra 
i suoi pun'i estremi, avanti e indietro; 

c) i velivoli di 50 m. e più di apertura ormeggiati o anco- 
rati sull'acqua. porterann » inoltre sulle estremità di ogni ala in- 
feriore un fanale come quello indicato alla lettera a) di questo 

r'icoio 

Per arer!ura di un velivo!o vinfende la sua massima dimen- 
sione irasversale. 

Ar", 12. 

Se uno qualunque dei fanali indicati in ques'o regola nmenio 
vicne a spegnersi durante il volo notturno dall'aeromobile questio 
dovrà atterrare appena potrà farlo senza pericolo. 

Art. 14. I 

Il presente resoiamento come le norme di circolazione, 2eree 
stabilite col -decreto Ministeriale n. 101 del :19 novembre 1911 si 
applica sia alle aeromobili private che a quelle . di Stato, cone 
prese le seromobili mili'ari. 

In nessun crso però esso dovrà impedire l’os ervansa delle re- 
gole speciali che potessero essere stabi’ ite, con fanali ad izio- 

nali di pos:zione e di segnalazione. per le aeromobili militari 0 
* le seromob'li volanti in formazione 

I proprieteri d setomobili potrerro eziendio. adottare speciali 
scyneli di riconoscimento per le aeromobîli di loro proprietà, 
purché a ciò siano debiiamente antorizzati, dal Ministero della 


«guerra (Comando superiora d'aeronanica), 
stessi Sianio*registrati e resi di pubblica ragione, 


Capo II 
Segnalazioni 


Art,” 15. 
a) I° aeromobile che desideri atterrare di notte in un sero- 
porto che abbia un personale di guardia, dovrà prima di spa- 
rare un fuoco Very verde, o fare dei segnali intermittenti con 


un fanale verde; dovrà inoltre trasmettere col Codice interna | 


zionale Morse, il gruppo di lettere che costituiscono il suddelto 
segnale di chiamata o nominativo ; 


L) il permesso di atterrare sarà dato per mezzo della ri-- 


petizione del: mede ino segaale di chiamata da terra, seguito 
da un fuoco Very verde, o da segnali intermittenti con un fa- 
nale verde, 

Un fuocò Very rosso, 0 segnali con un fanale rosso ) ‘dal suolo 
significheranno che l’acromobile non deve atterrare. 

Art, 16, 

Un’aeromobile che è obbligata ad atterrare di ‘notte dovrà 
sparare, prima di atterrare, un fuoco Very rosso. o fare una 
serie di segnali brevi ed intermittenti coi fanali di naviga- 
zio: ne, 

Art. 17. 

. Quando un’aeromobile è in pericolo cd ha bisogno di soc- 
corso dovrà fare e mostrare i seguenti i insieme o sepa- 
»: ratamente: 

a) il segnale internazionale S. -0. S. per mezzo di segnali 
ottici o radiotelegrafici : 

b) il segnale di luntananza per mezzo delle bandiere N. C. 
del Codice internazionale; 

c) il segnale di lontananza che consiste iù una baridiera qua- 
drata avente o sotto o sopra di essa, un pallone o qualche cosa 
che gli sl rassomigli; 

d) un suono conlinto con qualsiasi apparecchio acustico: 

_ eun segnale, {urmato da una serie di fuochi | Very bianchi 
sparati a brevi intervalli. 


Bi 


| 
| 
i 


e pa 1 ori 


«sii 18. 


Per dare ordine ad una aeromobile di atterrare, si terrà espo» 
sto il segnale bianco reppr-se tato dell'annessa figura; segliale 
che di notte dovrà essere convenientemen'e illuminato. n 

Quelora sul cielo vi fossero più aeromobile, su quella alla 
quale si vuol comunicare l'ordine di atterrare, sarà mantenuto 
un fascio. di luce intermittente. 


Art. 19. 


a) nel caso che la nebbia o la foschia rendano invisibile 
un aeroporto, la sua presenza potrà essere indiceta per mezzo 
di un pallone impiegato quale boa aerea o con altri mezzi. ap- 
provati; i 

b) nella nebbia, nella foschia, nelle formente di neve -e 
nelle forti piogge, sio di giorno che di noite, ogni acromobilé 
dovrà: fare i .seguenti segnali acustici, con un apparato qual- 
siasi:. 

1°-se non è ormeggiato nè ancora'o, un segnale ad’ intere 
valli di due minuti al massimo, consistente in due suoni sdellà 
durata di circa 5 secondi, separati da un intervallo di circa un 
secondo; ai. 

2° se è all'ancora od or meggiafo. un segnale ad inlervalii 
di un minufo al massimo, consistente nel suo 0 della durata di 
circa 5 secondi a rapidi rintocchi di una campana o di un gong 
di potenza sufficiente. ‘ {cn 

ltoma, 15 giuguo 1922. 
Il ministro >» 
P. LANZA DI SCALEA . 


ri n 


«em 


IL i MTNISTRO SEGRETARIO DI STATO. 
| PET LAVORI PUEBLIC!. 


Vi.ta la legge 22 dicembre 1921, n. 1859; 
DECRETA: 


È approvato ‘Pannesso elenco dei Comuni gravemente danneg- 
gizli da alluvioni e frane dell'inverno 1918-19 ai quali sonò Ap 
plicabili le , disposizioni di cui all'art. 1 lettera a) della citata 
legge per il ripristino del transito lungo Ic strade comunali in, 
terne ed esterne anché' mulattiere, purchè costituiscano’ Lu “flcg 
accesso ad abitati: 

Alcamo — Calatafimi — Campobello — Camporeale — | Castelo; 
lammare del Golfo — Gibellina — Marszia — Monte San Giu= 
liano — Partanna — Salemi — Santa Ninfa — Trapani — Vita, 

Roma, 81 luglio 1922. 
Il ministro: 
RICCIO. 


ie 


PER I i voni PUBÌ ICI 


‘Visto il testo unico dolle. disposizioni legi.lative perianti prove 
vedimenti per il risarcimento dei danni ui guerra, approyato con 
D. L. 27 marzo 1919, n, 426, modificato con lì. deer bi 18 
aprile. 1920, n. 580; 

-. Visto il R. decreto-legge 18 aptile 1920, n. b79: 

. Visto .jl. sproprio decreto, n. 8432 in data 1° giugnò. 1929; ‘ fegi: 
‘strato alla Corte dot conti il 28 giugno 1922, reg. 17, fed 6779, 

. Visti £ decreti interministeriali’ a firma propria ec dei ministri 
del tesoro e por le terre-liberate in data 29 agosto e 10 povem-: 
‘bre 1921 e 30 giugno. 1923; nonchè i propri decreti in data’ 17' 
marzo 1922, n. 607, 15 giugno 1922, n. 8132 e 18 settembre. 1972; Ù% 
n 16852; 

Vista la relazione in data 15 settembre 1922 della Commissione 
| istituita: col sopra citato decreto interministeriale 20° sgosto 
-1920; 


.2902 


. Ritenuto che il Ministeto del tesoro e quelle per Ie terre li- 
bssrato: hanno espressa parere favorsvole all'accoglimento delle 
proposte centenute nella sopra citata relazione della Cominis- 
sione Intermiaisteriale, quante alle variazioni da apportarsi ale 
varia: POLSENIgRAI di aumento att.simente in visore; 


DECRETA: 


, . 1. La somma risultante della d:fer ninazione del valore del- 
l’imimobile disirutto a senso dell'art. 8 lettere a) e b) dei T. U, 
approvato con D. L. 27 marzo 1919, n. 425, mudificato con Re- 
giò' decreto 18 aprile 1920, n. 280, è a mentata, in rapporto zi 
prezzi di costruzione, per i levori che sa anno eseguiti in cpoca 
posteriore al 15° giorno dalla data del presente decreto: 
a) del 200 °/, per le provincie di Bari e Chieti: 
b) del 325 °/, per le provincie di Belluno. Padova, Rovi 
go, Treviso, Venezia, Verona, Vicenza (compreso taltipiano di 
Asiago) e Udine; nonchè per le provincie di Ancona, Brescie» 
Forlì, Mantova, Napoli, Ravenna e Sondrio; 
c) del 375 0/0 per i territori della Vi nezia Tridentina (com 
‘ presi i Comuni indicati alla lettera 2) del decreio Ministeriale 11 
‘ luglio 1921, n. 8095) e per quelli della Venezia Giulia (comprese 
le località dell'Altipiano Carsico indicato al n. 3 d 1 decreto Mi- 
misterialo 8 novembre 1921, n. 13126). 
|. 2. Lo predette pertentuall resteranno in vigore fino a quando 
‘mor siano modificate con nuove provvedimento. 
Roma, 30 seitembre 1922, 
° Il ministro 
RICCIO. 


DISPOSIZIONI DIVERSE _ 
| MINISTERO PER GLI AFFARI ESTERI 


Comunicato 


| è 


won urcieto di S..E. il ‘ministro degli affari esteri, in data 
v » settembre 1922, sono state istituite le seguenti Regie Agenzie 
‘consolari :' 
,. In Dean Funes ed in Hernando, alle dipendenze del R. Con- 
solato in Cordoba ed in Florida alle dipendenze del R. Consolato 
‘in Montevideo. 


MINISTERO 
delle poste e dei telegrafi 


i Direzione generale del servizi elcttrici. 
Disposizioni nel personale dipendente: 


Petrioli ing. cav. uff. Gino, capo sezione a L. 10.600, in aspettativa 
per molivi di famiglia è richiamato in servizio dal 25 agosto 
> 1922, 
Con R. decreto del 29 giugno 1922: 
Frati Ida, nata Scazzocehio, 1 filciale telegrafica a L.41094-S00 è, 
‘+ ©ollbca'a in aspettativa per motivi di malaftia dal 4 mag- 
- gio 1922, 
Quirico Ermello di Francesco, afficiale telegrafico a L.6100+166.67, 
' ‘6 collocata in aspettativa pet motivi di malattia dal 3 giu- 
gno 1922, 
i Con R. decreto dsl 30 giugno 1922: 
Scandela Maria, nata Magnf, ufficiale telefonica a L. 4100, è col- 


— Direttore: DARIO PERUZY 


Tipografia dolle Manteilate. 


Jocata in aspettativa per ino'ivi di malattia dal lo giugno 
1922. 

Nastasi Anna, nata Riva, nfficiale te'efonica a L. 3500, è collo= 
cata in aspe!istiva per mo'ivi dì malattia dal 27 giugno 1922. 


Con R, dec eto dei 15 luglio 1952: 


T:rzoli Armida. nat* Reina, ufficiele felefonica a L. 4100. è col. 
loca'a in aspeliativa per mouvi ci malzttia dal 18 giugno 
1922. 

Cattano Rosa, nata Masi. ufficiale telefonico a L. 470041200, è 
colloca'a in aspetiziiva per motivi di malattia dal 1° giugno 
1922. 

Russo Elena. 
collocaia in aspetizi 
1922, 

Puliafilo Concetta, nata C'appino, ufficiale telefon'ca a L. 4100, è 
collocata in aspettativa per motivi di malattia dal 13 giugno 
1922. 


nata Borilli. ufficiale telefonica a L. 41004800, è 
iva pr molivi di malattia dal 6 giugno 


con R, decreto del 20 luglio 1972: 


Infante Clementina, nafa Reva, uffici:le telefonica a L. 4100-}-600 
è col'ocata in aspeltativa per motivi di famiglia dal 16 lu- 
glio 1922. 


Con decreto Ministeriale dell' 11 agosto 1922: 


Matteini Anne, nata Rinaldi, ufficiale telefonica a L. 4100-6090, o 
collocata in aspettativa per motivi di malattia dal 26 1u- 
glio 1922. 

Con decreto Ministeriale del:21 agosto 1922: 


Pepe Ines, nafa Pugliese, ufficiale telefonica a L. 4100, è collo 
| cela in aspettativa per motivi di malattia dal 28 giugno 1922. 
Polignieri Giovanna, ufficiale telefonica a L. 4100, è collocata in 
aspettativa per motivi di famiglia dal 23 luglio 1922. 
Muccio Elena, nata Minghelli, ufficiale telefonica a L. 4100, è 
collocata in aspettaliva per motivi di malaftia dal 30 lu- 
glio 1920 


Con decreto Ministeriale del 28 agosto 1922: 


Bazzani Elia, nata Delens, ufficiale telefonica a L. 4100-;-600, © 
collocata in aspettativa per motivi di malatiia dal 30 giu» 
gno 1922. 


MINISTERO DEL TESORO 


NAPOLI 
Situazione 


BANCO DI 


al 
30 sstienibre 10 oitobre 
1922 1927 


Gassa (Specie metalliche milioni ansa VIII 
RO 1.220.183 000} 1.200 459 000 
Portafoglio 8/ piazze italiane 3 acta PA do 
anticip. (al Tesoro L. 1.312.423.000) ° si "pa 
i 68.974.000 69.259 000 
Sondi sull’éstero (Pertafoglio Cie) ; 
= 3.934.843 Dtioj 3.300.609 000 
Circolazione dti i 
DADI a ciete 14.164.000] 209 730.000 
295.880.000f 289,892 000 


teposili in cre fruttifero 


—’’TOMIino RAFFAELE, gerente 


